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LE TRAIN choisit Talgo 

pour la construction de sa flotte de rames à grande vitesse. 
 

Bordeaux, le 23 janvier 2023 - LE TRAIN, premier opérateur ferroviaire privé français à proposer 

un service grande vitesse, et Talgo, leader industriel européen de la construction de matériel 

roulant ferroviaire, signent aujourd’hui un accord pour la fabrication et la maintenance de 

plusieurs dizaines de rames AVRIL. La première commande porte sur la construction de dix 

rames grande vitesse.   

 

Fort de l’obtention de sa licence d’entreprise ferroviaire obtenue le 24 décembre dernier (JORF n°0298 
du 24 décembre 2022), LE TRAIN continue de franchir successivement les étapes clés avant son 
lancement commercial. A l’issue de l’appel d’offres lancé début 2022 auprès des principaux 
constructeurs français et européens et après plusieurs mois de négociations, LE TRAIN choisit Talgo 
pour la construction de son matériel roulant neuf. Les premières rames sortiraient des ateliers au début 
de l’année 2025. Les deux entreprises signent aujourd’hui un accord qui porte sur trois volets : 

1. L’acquisition de dix rames et des options d’extension de la flotte sur 10 ans ;  

2. La maintenance du matériel en France et la création des activités industrielles nécessaires ; 

3. La création d’une antenne de recherche et développement commune en Nouvelle-

Aquitaine pour imaginer ensemble les trains du futur, plus performants et plus durables. 
 

Les voyageurs LE TRAIN prendront place à bord du modèle AVRIL, concentré de technologies et 
d’innovation, déjà reconnu pour sa très grande fiabilité, la qualité de son équipement, sa performance 
énergétique et son design moderne et épuré. La construction des dix premières rames débuterait dès 
le premier semestre 2023, après signature des contrats, à Rivabellosa au cœur du Pays-Basque 
espagnol, berceau industriel du fabricant situé à 300 km de Bordeaux.  

 

C’est aujourd’hui une grande étape dans l’histoire de LE TRAIN et du transport ferroviaire français. 

Avec cet accord de grande envergure, nous confirmons notre ambition de proposer des voyages 
quotidiens à grande vitesse aux millions d’habitants des régions Nouvelle-Aquitaine, Bretagne, Pays-

de-Loire et Centre-Val de Loire. Nous avons retenu Talgo, constructeur européen de référence, qui 

dispose d’une technologie industrielle de pointe et de la solidité industrielle indispensable pour garantir 

l’excellence du matériel produit et le respect du calendrier. Le design sur-mesure proposé par Talgo 
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nous permettra de développer une expérience voyageurs unique, notamment avec l’embarquement à 

bord des objets de loisirs sportifs tels que les vélos et planches de surf. Enfin, nos deux entreprises 

partagent une ambition commune : celle d’œuvrer durablement pour une mobilité décarbonée a 
souligné Alain Getraud, Directeur général de LE TRAIN.  

 

Avec LE TRAIN, Talgo initie un partenariat de grande ampleur, qui s’inscrit sur le long terme. C’est une 

formidable opportunité pour notre entreprise de déployer son savoir-faire et ses innovations au nord 

des Pyrénées. Nous sommes honorés que LE TRAIN accorde sa confiance à Talgo pour la construction 
de sa première flotte de trains à grande vitesse neufs. Nous sommes convaincus de la pertinence du 

modèle LE TRAIN pour faire du transport ferroviaire un vrai levier de transition écologique a déclaré 
Carlos Palacio Oriol, Président de Patentes Talgo.  

 

A propos de LE TRAIN  

Fondé en 2020, LE TRAIN est le premier opérateur français ferroviaire privé à proposer un service 
grande vitesse, dédié aux déplacements régionaux et inter-régionaux. Avec l’exploitation de 5 lignes 
à grande vitesse dans le Grand-Ouest, LE TRAIN desservira 11 destinations pour relier les métropoles 
de Bordeaux, Rennes, Nantes et Tours, les grandes agglomérations de Poitiers, Angoulême et Angers 
et les villes côtières de La Rochelle et Arcachon. Ses 50 trains quotidiens accueilleront plus de 3 
millions de passagers par an, dans un nouveau standard de confort et d’expérience client. Engagé au 
cœur des territoires pour proposer des solutions de mobilité durables et décarbonnée, LE TRAIN 
prévoit l’embauche de +150 collaborateurs d’ici sa mise en service pour assurer son exploitation 
(conducteurs, personnel naviguant, etc.).  

Contact presse : Louise Chaulin, louise.chaulin@letrainvoyage.fr - +33 7 83 35 96 93 

 

A propos de TALGO 

Fondée en 1942, Talgo est une entreprise leader dans la conception, la fabrication et la maintenance 
de trains légers longue distance et à grande vitesse, présente dans huit pays : Espagne, Allemagne, 
Danemark, Kazakhstan, Ouzbékistan, Égypte, Arabie saoudite et États-Unis. La société est reconnue 
dans le monde entier pour ses capacités d'innovation, sa technologie unique et distinctive et sa 
fiabilité. Talgo est le fabricant choisi par l'opérateur allemand Deutsche Bahn et l'opérateur danois 
DSB pour décarboniser son réseau ferroviaire avec les trains longue distance Talgo 230. Talgo est 
également le fournisseur de trains pour le projet à grande vitesse de la ligne Haramain entre La Mecque 
et Médine en Arabie Saoudite. 

Contact presse : Aída Prados, talgo@estudiodecomunicacion.com - +34 9 15 76 52 50 
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La compagnie Le Train commande 10 trains à grande
vitesse pour le Grand Ouest
(), (AFP) -

La compagnie privée française Le Train a annoncé lundi la commande de dix trains à grande vitesse au
constructeur ferroviaire espagnol Talgo, pour environ 300 millions d'euros, avec l'objectif de les lancer sur les
rails en France en 2025.
Née en Charente en 2020, la compagnie veut "opérer un trafic grande vitesse intra et interrégional en commençant
pas le Grand Ouest", avec parmi les premières dessertes Bordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nantes et
Bordeaux-Rennes, avec des prolongements vers Arcachon, a indiqué à des journalistes son directeur général Alain
Getraud.
La société veut proposer une offre "différente" et "complémentaire" de celle de la SNCF, en utilisant mieux la
ligne nouvelle Sud Europe Atlantique (Tours-Bordeaux) ouverte en 2017, qui est selon La Train sous-utilisée.
Le contrat passé avec Talgo, retenu au terme d'un appel d'offres lancé début 2022, comprend la commande de dix
rames de type Avril avec la possibilité d'en acheter davantage pendant dix ans, la maintenance pendant trente ans
et la création d'une antenne de recherche et développement chargée de réfléchir aux "trains du futur", selon M.
Getraud.
Ces rames, construites au Pays basque espagnol, bénéficieront d'un "design sur mesure", permettront d'embarquer
des objets volumineux, tels que des planches de surf, et proposeront des emplacements pour 40 vélos. Elles
pourront rouler à 320 km/h.
S'il n'a pas voulu dévoiler le montant exact de la commande, le dirigeant a indiqué qu'il fallait compter "autour de
300 millions d'euros".
Le planning de livraison "reste à affiner. (...) On espère toujours une pénétration dans le Grand Ouest en 2025",
a-t-il dit.
Mais "construire une compagnie ferroviaire uniquement pour le Grand Ouest et uniquement pour dix rames
n'aurait aucun sens", a remarqué M. Getraud, qui espère pouvoir "doubler cette flotte dans un délai assez proche, a
minima".
Il ne désespère pas de pouvoir acheter également des trains à grande vitesse d'occasion, quand bien même son
accord de principe passé en ce sens avec la SNCF tarde à se concrétiser.
Le Train, qui s'appuie sur ses banques actionnaires --Crédit-Mutuel Arkéa et Crédit Agricole notamment-- pour
couvrir les besoins et garanties nécessaires, finalise actuellement le financement de sa flotte, selon une
porte-parole.
Compagnie fondée en 1942, Talgo a en particulier fourni des trains en Espagne, en Allemagne, en Arabie
saoudite, au Danemark, en Egypte et aux Etats-Unis.
liu/agu/uh/er

Afp le 23 janv. 23 à 18 04.

230123170305.m79ypd38

Tous droits de reproduction réservés

PAYS : France 
SURFACE : 60 %
PERIODICITE : Quotidien

23 janvier 2023 - Edition Fil Eco



« Le Train » : la compagnie privée
commande 10 trains à grande
vitesse pour le Grand Ouest

avec AFP.
Alors Tu’eOOe veut V’LPSODQWeU dans plusieurs lignes du Grand Ouest, la compagnie ferroviaire privée Le
Train annonce avoir commandé dix trains à grande vitesse au constructeur ferroviaire espagnol Talgo.
La compagnie privée française Le Train a annoncé lundi 23 janvier la commande de dix trains à grande
vitesse au constructeur ferroviaire espagnol Talgo, pour environ 300 millions G’euURV, avec O’REMeFWLI de
les lancer sur les rails en France en 2025.
Née en Charente en 2020, la compagnie veut « opérer un trafic grande vitesse intra et interrégional
en commençant pas le Grand Ouest » , avec parmi les premières dessertes Bordeaux-Angoulême,
Bordeaux-Nantes et Bordeaux-Rennes, avec des prolongements vers Arcachon, a indiqué à des
journalistes son directeur général Alain Getraud.
La société veut proposer une offre « différente » et « complémentaire » de celle de la SNCF, en
utilisant mieux la ligne nouvelle Sud Europe Atlantique (Tours-Bordeaux) ouverte en 2017, qui est selon
La Train sous-utilisée.
« Design sur mesure »
Le contrat passé avec Talgo, retenu au terme G’uQ appel G’RIIUeV lancé début 2022, comprend la
commande de dix rames de type Avril avec la possibilité G’eQ acheter davantage pendant dix ans, la
maintenance pendant trente ans et la création G’uQe antenne de recherche et développement chargée
de réfléchir aux « trains du futur » , selon Alain Getraud.
Lire aussi : Vitesse, FRQIRUW« Le nouveau TGV M français gardera-t-il une longueur G’DvDQFe sur ses
concurrents ?
Ces rames, construites au Pays basque espagnol, bénéficieront G’uQ « design sur mesure » ,
permettront G’ePEDUTueU des objets volumineux, tels que des planches de surf, et proposeront des
emplacements pour 40 vélos. Elles pourront rouler à 320 km/h.
S’LO Q’D pas voulu dévoiler le montant exact de la commande, le dirigeant a indiqué Tu’LO fallait compter
« autour de 300 millions G’euURV » . Le planning de livraison « reste à affiner. >«] On espère
toujours une pénétration dans le Grand Ouest en 2025 » , a-t-il dit.
Mais « construire une compagnie ferroviaire uniquement pour le Grand Ouest et uniquement
pour dix rames n’auUaLt aucun sens » , a remarqué Alain Getraud, qui espère pouvoir « doubler cette
flotte dans un délai assez proche, a minima » .
Quel financement pour la flotte ?
Il ne désespère pas de pouvoir acheter également des trains à grande vitesse G’RFFDVLRQ, quand bien
même son accord de principe passé en ce sens avec la SNCF tarde à se concrétiser.
Le Train, qui V’DSSuLe sur ses banques actionnaires --Crédit-Mutuel Arkéa et Crédit Agricole
notamment-- pour couvrir les besoins et garanties nécessaires, finalise actuellement le financement de
sa flotte, selon une porte-parole.
Compagnie fondée en 1942, Talgo a en particulier fourni des trains en Espagne, en Allemagne, en
Arabie saoudite, au Danemark, en Egypte et aux eWDWV-UQLV.
Modèle du train Talgo commandé par la compagnie privée Le Train, présenté le 23 janvier à Bordeaux.

00AgxrmK6D4hU-XJsH_j-8nXIjodTm8dV7qVeZhtZJiqmZEScyYsIgFzgVJ_QiCqRyWUqIxipo0aw49JIQUqm_Aq-73tae7Ls_rgRS1FnUygNmJk
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Transports : La compagnie privée Le
Train passe une commande de dix trains
pour se lancer dans le Grand Ouest

GRANDE VITESSELa compagnie veut « opérer un trafic à grande vitesse », avec, parmi
les premières dessertes, Bordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nantes et Bordeaux-Rennes
La compagnie privée française Le Train a annoncé lundi la commande de dix trains à
grande vitesse au constructeur ferroviaire espagnol Talgo, pour environ 300 millions
d’euros, avec l’objectif de les lancer sur les rails en France en 2025.
Née en Charente en 2020, la compagnie veut « opérer un trafic à grande vitesse intra et
interrégional en commençant par le Grand Ouest », avec parmi les premières dessertes
Bordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nantes et Bordeaux-Rennes, avec des prolongements
vers Arcachon, a indiqué son directeur général  Alain Getraud.
Des rames équipées pour embarquer des planches de surf
La société veut proposer une offre « différente » et « complémentaire » de celle de la
SNCF, en utilisant mieux la ligne nouvelle Sud Europe Atlantique (Tours-Bordeaux)
ouverte en 2017, qui est, selon Le Train, sous-utilisée.
Le contrat passé avec Talgo, retenu au terme d’un appel d’offres lancé début 2022,
comprend la commande de dix rames de type Avril avec la possibilité d’en acheter
davantage pendant dix ans, la maintenance pendant trente ans et la création d’une
antenne de recherche et développement chargée de réfléchir aux « trains du futur »,
selon  Alain Getraud.
Ces rames, construites au Pays basque espagnol, bénéficieront d’un « design sur
mesure », permettront d’embarquer des objets volumineux, tels que des planches de
surf, et proposeront des emplacements pour 40 vélos. Elles pourront rouler à 320 km/h.
La compagnie espère doubler sa flotte rapidement
S’il n’a pas voulu dévoiler le montant exact de la commande, le dirigeant a indiqué qu’il
fallait compter « autour de 300 millions d’euros ». Le planning de livraison « reste à
affiner. (…) On espère toujours une pénétration dans le Grand Ouest en 2025 », a-t-il
dit.

Tous droits de reproduction réservés

URL : http://www.20minutes.fr/ 
PAYS : France 
TYPE : Web Grand Public 

23 janvier 2023 - 18:03 > Version en ligne

https://www.letrainvoyage.fr/
https://www.20minutes.fr/dossier/train
https://www.20minutes.fr/societe/charente/
https://www.20minutes.fr/bordeaux/
https://www.20minutes.fr/societe/4020175-20230123-transports-compagnie-privee-train-passe-commande-dix-trains-lancer-grand-ouest


Mais « construire une compagnie ferroviaire uniquement pour le Grand Ouest et
uniquement pour dix rames n’aurait aucun sens », a remarqué  Alain Getraud,  qui
espère pouvoir « doubler cette flotte dans un délai assez proche, a minima ».
Il ne désespère pas de pouvoir acheter également des trains à grande vitesse
d’occasion, quand bien même son accord de principe passé en ce sens avec la SNCF
tarde à se concrétiser.
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La compagnie privée Le Train veut se
lancer dans le Grand Ouest pour 2025
Home  Web  La compagnie privée Le Train veut se lancer dans le Grand Ouest
pour 2025 Web

admin23 janvier 20231 Mins read2 Views
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Tweet•
Pin•
Share•

La compagnie privée française Le Train a annoncé lundi la commande de dix trains à
grande vitesse au constructeur ferroviaire espagnol Talgo, pour environ 300 millions
d’euros, avec l’objectif de les lancer sur les rails en France en 2025.
Née en Charente en 2020, la compagnie veut « opérer un trafic à grande vitesse intra et
interrégional en commençant par le Grand Ouest », avec parmi les premières dessertes
Bordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nantes et Bordeaux-Rennes, avec des prolongements
vers Arcachon, a indiqué son directeur général  Alain Getraud.
Des rames équipées pour embarquer des planches de surf
La société veut proposer une offre « différente » et « complémentaire » de celle de la
SNCF, en utilisant mieux la ligne nouvelle Sud Europe Atlantique (Tours-Bordeaux)
ouverte en 2017, qui est, selon Le Train, sous-utilisée.
Le contrat passé avec Talgo, retenu au terme d’un appel d’offres lancé début 2022,
comprend la commande de dix rames de type Avril avec la possibilité d’en acheter
davantage pendant dix ans, la maintenance pendant trente ans et la création d’une
antenne de recherche et développement chargée de réfléchir aux « trains du futur »,
selon  Alain Getraud.
Ces rames, construites au Pays basque espagnol, bénéficieront d’un « design sur
mesure », permettront d’embarquer des objets volumineux, tels que des planches de
surf, et proposeront des emplacements pour 40 vélos. Elles pourront rouler à 320 km/h.
La compagnie espère doubler sa flotte rapidement
S’il n’a pas voulu dévoiler le montant exact de la commande, le dirigeant a indiqué qu’il
fallait compter « autour de 300 millions d’euros ». Le planning de livraison « reste à
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affiner. (…) On espère toujours une pénétration dans le Grand Ouest en 2025 », a-t-il
dit.
Mais « construire une compagnie ferroviaire uniquement pour le Grand Ouest et
uniquement pour dix rames n’aurait aucun sens », a remarqué  Alain Getraud,  qui
espère pouvoir « doubler cette flotte dans un délai assez proche, a minima ».
Il ne désespère pas de pouvoir acheter également des trains à grande vitesse
d’occasion, quand bien même son accord de principe passé en ce sens avec la SNCF
tarde à se concrétiser.
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La compagnie Le Train commande 10
trains et se lancera en 2025
La compagnie Le train, futur concurrent de la SNCF en 2025, vient d’acheter 10
rames grande vitesse à l’espagnol Talgo.

Crédit : Instagram Le Train
La compagnie privée française Le Train a annoncé lundi la commande de dix trains à
grande vitesse au constructeur ferroviaire espagnol Talgo, pour environ 300 millions
d’euros, avec l’objectif de les lancer sur les rails en France en 2025.
Née en Charente en 2020, la compagnie veut « opérer un trafic grande vitesse intra et
interrégional en commençant pas le Grand Ouest », avec parmi les premières dessertes
Bordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nantes et Bordeaux-Rennes, indique son directeur
général  Alain Getraud.  Des prolongements sont prévus vers Arcachon.
La société veut proposer une offre « différente » et « complémentaire » de celle de la
SNCF, en utilisant mieux la ligne nouvelle Sud Europe Atlantique (Tours-Bordeaux)
ouverte en 2017, qui est selon Le Train sous-utilisée.
Surfs et vélos prévus dans les rames
Le contrat passé avec Talgo, retenu au terme d’un appel d’offres lancé début 2022,
comprend la commande de dix rames de type Avril avec la possibilité d’en acheter
davantage pendant dix ans, la maintenance pendant trente ans et la création d’une
antenne de recherche et développement chargée de réfléchir aux « trains du futur »,
selon  Alain Getraud.
Ces rames, construites au Pays basque espagnol, bénéficieront d’un « design sur
mesure », permettront d’embarquer des objets volumineux, tels que des planches de
surf, et proposeront des emplacements pour 40 vélos. Elles pourront rouler à 320 km/h.
S’il n’a pas voulu dévoiler le montant exact de la commande, le dirigeant a indiqué qu’il
fallait compter « autour de 300 millions d’euros ». Le planning de livraison « reste à
affiner. (…) On espère toujours une pénétration dans le Grand Ouest en 2025 », a-t-il
dit.
Le Train vise plus que l’Ouest
Mais « construire une compagnie ferroviaire uniquement pour le Grand Ouest et
uniquement pour dix rames n’aurait aucun sens », a relevé  Alain Getraud,  qui espère
pouvoir « doubler cette flotte dans un délai assez proche, a minima ». Il ne désespère
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pas de pouvoir acheter également des trains à grande vitesse d’occasion, quand bien
même son accord de principe passé en ce sens avec la SNCF tarde à se concrétiser.
Le Train, qui s’appuie sur ses banques actionnaires –Crédit-Mutuel Arkéa et Crédit
Agricole notamment– pour couvrir les besoins et garanties nécessaires, finalise
actuellement le financement de sa flotte, selon une porte-parole. Compagnie fondée en
1942, Talgo a en particulier fourni des trains en Espagne, en Allemagne, en Arabie
saoudite, au Danemark, en Egypte et aux Etats-Unis.
A lire aussi :

On a testé ChatGPT dans l’univers du voyage•
Travel Europe/Visit Europe : en 2023, le TO vise un CA de 75 millions d’euros•
L’édito de Dominique Gobert : pourquoi tant de haine ?•
France : la plateforme B2B de séjours packagés Ty-Win lève 1,2 million d’euros•
Troubles au Pérou : 400 touristes évacués du Machu Picchu, fermé jusqu’à nouvel•
avis
Train : 60000 billets gratuits entre la France et l’Allemagne pour les jeunes•
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Un futur concurrent de la SNCF en 2025:
Le Train achètera des rames à grande
vitesse à l'espagnol Talgo
Transports
Le 23/01/2023 à 17:59

Whatsapp•
Mail•
messenger•

Le nouvel opérateur français qui va concurrencer la SNCF dans le Grand Ouest
souhaitait au départ utiliser du matériel d'occasion, mais a dû adapter son modèle face à
des difficultés d'approvisionnement. Conséquence: un départ retardé.
Les choses avancent doucement mais sûrement pour Le Train, cette nouvelle
compagnie ferroviaire française qui souhaite lancer une liaison régionale à grande
vitesse dans le Grand Ouest entre Arcachon, Bordeaux, Angoulême, Poitiers, Tours,
Angers, Nantes et Rennes. En offrant une fréquence de trains importante.
Fort d'un cadre légal prêt, de ses autorisations ferroviaires et d'une partie de son
financement (notamment grâce à l'entrée de deux banques dans son capital),
l'entreprise a annoncé ce lundi le nom de son partenaire industriel retenu pour la
construction de son matériel roulant neuf, un investissement de 300 millions d'euros
environ. 
Il s'agira de l'espagnol Talgo qui fournit notamment ses rames à grande vitesse à
l'opérateur national espagnol Renfe et à l'allemand Deutsche Bahn.
Le Train lui a commandé, pour commencer, 10 rames issues de la plateforme "Avril" qui
permet à Talgo d'adapter une architecture commune aux souhaits des opérateurs en
matière de design interieur. Elles pourront embarquer 360 passagers et circuler jusqu'à
330 km/h. La maintenance des rames sera également confiée à l'industriel. La
construction des rames débuterait dès le premier semestre 2023, après signature des
contrats.
"On est heureux de ce choix notamment parce que Talgo a des usines dans le Pays
basque espagnol, à 300 kilomètres de Bordeaux, a une forte capacité d'adaptation
industrielle et parce que le partenariat est sur du long terme" commente  Alain Gétraud
,  directeur général de la compagnie Le Train.
"L'expérience voyageur est également importante et leurs trains offre une accessibilité
importante comme pour l'emport de vélos (jusqu'à 40 par rame, NDLR), c'est important
pour nous" poursuit-il.
C'est donc la première fois en France qu'un opérateur partant de zéro lancera une offre
ferroviaire à grande vitesse en France en concurrence de la SNCF. Mais "construire une
compagnie ferroviaire uniquement pour le Grand Ouest et uniquement pour dix rames
n'aurait aucun sens", a remarqué  Alain Gétraud ,  qui espère pouvoir "doubler cette
flotte dans un délai assez proche, a minima".
Le probable design des trains à grande vitesse Le Train fabriqués par l'espagnol Talgo ©
Le Train
300 millions d'euros
C'est une bonne nouvelle pour l'entreprise privée et la concurrence encore famélique
dans le rail français mais elle a son revers.
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Actuellement, beaucoup d'opérateurs, historiques ou nouveaux, sont à la recherche de
rames neuves à l'achat, afin de renforcer ou de lancer des liaisons ferroviaires en
Europe.
Ce qui provoque d'importants engorgements et donc des délais de livraison plus longs
qu'à l'habitude: de 24 à 36 mois. Conséquence, Le Train qui souhaitait au départ se
lancer en 2022 sera finalement sur les rails début 2025. Un retard qui concerne un
nombre importants d'acteurs comme Midnight Train en France ou European Sleeper en
Belgique.
Le choix du neuf est par ailleurs en contradiction avec la philosophie écoresponsable du
futur opérateur qui souhaitait initialement utiliser du matériel d'occasion.
Il est bien sûr moins coûteux, moins carboné et permet d'être plus rapidement
opérationnel. Avec du matériel d'occasion, Le Train concède qu'il aurait pu se lancer
bien plus rapidement, dès cette année d'ailleurs: "on a la capacité industrielle de revisiter
ce matériel, de le refiter", nous explique  Alain Gétraud .
Mais comme dans le neuf, l'entreprise se heurte à une pénurie de matériel réformé: "il
n'y a pas de processus fluide pour acquérir ce matériel", se désole le dirigeant.
Trains d'occasion: "On ne désespère pas"
Et aux décisions de SNCF Voyageurs qui gère un parc important de trains d'occasion de
la SNCF. Elle oppose en effet pour le moment une fin de non recevoir à la compagnie
qui souhaite lui racheter une dizaine de rames TGV.
"Ce n'est pas le choix de SNCF Voyageurs mais bien la réglementation européenne
(n°1907/2006 REACH) qui nous interdit toute vente ou cession de matériel du type
recherché. Cette interdiction a été formellement confirmée par les services de l’Etat"
nous explique un porte-parole de la SNCF.
Cette réglementation est relative à la présence de substances chimiques et à sa
détection dans les produits vendus dans l'UE et a donné lieu à un arrêté en 2019 sur le
repérage de l'amiante avant certaines opérations dans les matériels roulants ferroviaires.
Or, certaines rames TGV réformées contiennent cette substance cancérigène.
Pour autant,  Alain Gétraud  reste confiant quant à la capacité de SNCF Voyageurs de
faire évoluer sa position tout simplement parce que l'arrivée d'un nouvel acteur est
bonne pour tout le marché, il fait grossir la part du train dans les déplacements.
Pas d'impact sur le prix des futurs billets
Et le dirigeant "ne désespère pas complètement de réussir avec du matériel d'occasion
puisqu'on a toujours des discussions en cours avec des partenaires industriels même si
ça prend plus de temps".
Enfin, le choix du neuf modifie en profondeur le modèle économique du Train avec un
investissement initial en matériel bien plus important que ce qu'il aurait dû être avec de
l'occasion.
"Lever de l'argent pour cet investissement prend du temps et c'est ce qui a retardé notre
calendrier" nous explique  Alain Gétraud .  "Tout cela est une première en France, ça
prend du temps, le chemin est vierge" poursuit-il.
Par contre, la compagnie assure que ce changement de modèle ne modifiera pas
l'approche "loisirs" (et sans classes) de l'offre qui visera notamment les jeunes. "Ce
matériel est amortissable sur une période beaucoup plus longue, plus de 30 ans, ça
n'aura pas d'impact sur le prix du billet" promet l'entrepreneur.
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La société "Le Train" concurrente de la
SNCF dès 2025 sur la LGV entre
Bordeaux et Nantes
La SNCF aura bientôt un concurrent sur plusieurs lignes LGV du Grand-Ouest. La
société "Le Train" vient d'annoncer la mise en service de plusieurs rames début 2025.
Elle desserviront à terme 11 destinations entre Bordeaux, Rennes et Nantes en passant
par Tours, Angers, et Angoulême.

Les futures rames de l'entreprise Le Train - Le Train
Ce lundi après-midi à Bordeaux l'entreprise Le Train a annoncé un contrat de 300
millions d'euros avec le constructeur espagnol Talgo pour la livraison de 10 rames
d'ici 2 ans.
Le Train bénéficie du soutien financier de deux grandes banques françaises : le Crédit
Mutuel Arkéa et le Crédit Agricole et ses dirigeants voient les choses en grand.
Pour l'instant on parle de 10 rames mais l'entreprise ferroviaire s'est fixée un objectif
ambitieux : 50 liaisons quotidiennes pour transporter 3 millions de voyageurs par
an. Les premiers trains seront en circulation si tout va bien début 2025 :
Bordeaux/Angoulême en LGV (moins de 40 minutes au lieu d'1 heure, 1 heure 30
actuellement en TER). Ensuite un Bordeaux-Nantes en passant par Tours en 3 heures.
A l'étude également : des dessertes vers La Rochelle et Poitiers. En Gironde la  société
Le Train  ira aussi jusqu'à Arcachon.
Nous confirmons notre ambition de proposer des voyages quotidiens à grande vitesse
aux millions d’habitants des régions Nouvelle-Aquitaine, Bretagne, Pays-de-Loire et
Centre-Val de Loire -  Alain Getraud,  Directeur général de LE TRAIN
En attendant que ces nouvelles rames sortent des usines Talgo au Pays Basque,
l'entreprise Le Train est également en négociation avec la SNCF pour lui racheter des
TGV d'occasion. Si les discussions aboutissent rapidement l'entreprise pourrait même se
lancer dès 2024.
Le Train promet des rames plus spacieuses que celle de la SNCF avec moins de
voyageurs mais plus de place pour les vélos, une fréquence quotidienne importante
et un prix le plus stable possible.
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08:01:21 On fera bientôt Bordeaux Angoulême Nantes à grande vitesse
dans des trains espagnols : la société Le Train, la nouvelle société
transport ferroviaire née à Angoulême, futur concurrent de la
SNCF, a franchi une étape importante. Elle a choisi le constructeur
de ses futures rames, l'espagnol Talgo. Le Train créé par un
entrepreneur charentais et par un ingénieur basée à Bordeaux
proposera à partir de 2025 des liaisons inter à grande vitesse entre
11 villes de notre grand ouest : La Rochelle, Angoulême,
Bordeaux, Nantes, Rennes, Angers, sur des liaisons délaissées
par la SNCF.

08:02:06 Reportage de Pierre Marsat : Talgo a été retenu par Le Train
après une longue période d'appel d'offres.

08:02:17 Interview d'Eric Getraud (sic, au lieu d'Alain Getraud), directeur
général du Train.

08:03:17
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08:06:28 La société Le Train va concurrencer la SNCF sur la ligne entre
Bordeaux et Nantes.

08:06:53 Commentaire de Stéphane Hiscock. L'entreprise est également en
négociation avec la SNCF pour lui racheter des TGV d'occasion. L'
entreprise pourrait même se lancer dès 2024. Le Train promet des
rames plus spacieuses que celle de la SNCF avec moins de
voyageurs mais plus de places pour les vélos.

08:07:58
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08:32:02 La compagnie Le Train a décidé d'acheter des TGV neufs au
constructeur espagnol Talgo.

08:32:25

Tous droits de reproduction réservés

PAYS : France 
EMISSION : JOURNAL 
DUREE : 00:00:23 
PRESENTATEUR : Laure Closier

24 janvier 2023 - 08:32:02 Ecouter / regarder cette alerte

P.6

http://www.new.plusquelinfo.com/displayservice/displayservice.aspx?vdmcrypt=KIea9k0rYXrRPN2eso0XN3jf4JHpBWwCuqk%2f%2f%2bf7G1Ee9x2Owzd69SKGpQQsM0TZ%2flNAEzUM%2bAQLrlUc22HH5wlNcldRoyNMdPPgU%2f4QKYZ4MboT8nauIXc1%2bpL4oYezZ6GDTyNhTbptU9n32Mjva3VE5TwUGWv4DDqecJW3xRSUjPM1IDmDBtIe3KdpBJsENRGF9bmwhGBaah7QTIopPLImmlMYFDSDAWVtQMY8I78VJKLrn0L%2fwVL%2fUe8wu7noW0%2bjLn1JKAyjBmfEtPk9hBKp7Lz%2fEl4SdhK2bg3hHsjrLQkU7TcsS8WvHVgUYw8aCUtieB%2bQE77udy%2f%2bP5xCWA%3d%3d


12:02:43 Le Train arrive en Nouvelle-Aquitaine. Il y aura bientôt des TGV
privés dans le Grand Ouest. C'est une société Néo Aquitaine qui
les fera circuler. 12: 03:01 Commentaire Marie-Noëlle Missud. Le
train est officiellement née en décembre dernier c'est un
entrepreneur charentais Tony Boniface qui est un ex-dirigeant de la
SNCF Réseau.

12:03:52 Interview Alain Getraud, directeur général de la société Le Train.
12:04:17 Commentaire Marie-Noëlle Missud. L' objectif est de proposer 50

trains quotidiens dans la nuit. La première année le potentiel est
important, 3 millions de voyageurs possibles au départ d'Arcachon,
de Bordeaux et d'Angoulême. Il y a une possibilité par exemple
d'embarquer des vélos.

12:04:54
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12:09:27 La compagnie ferroviaire privée Le Train présente ses rames.
12:09:52 Interview d'Alain Getraud, directeur général Compagnie Le Train. Il

y aura de la création d'emplois.
12:10:22
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18:11:47 Le Train commande dix rames de TGV à Talgo. Invité : Alain
Gétraud, directeur général de Le Train.

18:12:14 Interview Alain Gétraud : Talgo n' est pas comparable à Asltom,
mais Talgo est une entreprise mythique. L' objectif de l'entreprise
Le Train est d'apporter une offre qui soit complémentaire à celle de
la SNCF. Ils veulent opérer sur des destinations qu'opère peu ou
pas la SNCF.

18:15:19

Tous droits de reproduction réservés

PAYS : France 
EMISSION : GOOD EVENING BUSINESS 
DUREE : 00:03:32 
PRESENTATEUR : Guillaume Paul

24 janvier 2023 - 18:11:47 Ecouter / regarder cette alerte

P.9

http://www.new.plusquelinfo.com/displayservice/displayservice.aspx?vdmcrypt=KIea9k0rYXrRPN2eso0XN3jf4JHpBWwCuqk%2f%2f%2bf7G1Ee9x2Owzd69SKGpQQsM0TZ%2flNAEzUM%2bAQLrlUc22HH5zbX4gdmzXzDXXSl9YHf4wDv7%2fL4rkfNKph8Tmcqw6udgp5R1%2bV0cYYn0koAdxNCaqG7g02HTUfHO5pR4F8rmFVUMW9jZcIRYNwtityyrlI0j7XqA8V7QxNxXFm6peyfLuX%2f6yQ%2bvw6q8mbGdsOUB4AmczQLewstnEa30Hy2UnmE4NnLmiOpUyJzMeMJJhqQghgzSeptneeqxt3JwU6eTY%2biCnrMcw%2bUgZx6Aex1BO%2bEhgVVeXMq5wfuuutW2fKYYhltskOnQUis02Zzhv1sUr8%3d


18:15:19 Rail : l'entrée dans le marché trop ardue ? Invité : Alain Gétraud,
directeur général de Le Train. Doit-il y avoir des alternatives à la
SNCF ? Peut-il y en avoir dans les faits ? Malgré la libéralisation du
ferroviaire depuis quelques années, ça ne décolle pas vraiment. Il y
a des initiatives du côté de Trenitalia et de Renfe, mais ça ne
décolle pas très vite.

18:15:38 Alain Gétraud : de nouvelles compagnies ont été créées en Italie
ou en Espagne et sont aujourd'hui de vrais acteurs sur le marché.
La France a résisté plus longtemps. La SNCF opère 14 000 trains
par jour. Le Train vise à amener une offre complémentaire.
Explications.

18:16:48 Explications sur le cadre juridique français.
18:17:09 Les banques Crédit Mutuel Arkéa et Crédit Agricole sont entrées

au capital de Le Train. Il faut agréger d' autres acteurs financiers.
18:18:04
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18:18:04 Le Train vise la rentabilité d'ici trois ans. Invité : Alain Gétraud,
directeur général de Le Train.

18:18:57 Alain Gétraud mentionne la SNCF. Evocation des prix de
Trenitalia.

18:19:56 Le train est un formidable outil pour la préservation
environnementale.

18:21:06 L'invité evoque l'ouverture à la concurrence dans le secteur
aérien.

18:22:02
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19:10:43 Une nouvelle offre de trains arrive dans la région. La compagnie
Le Train annonce la mise en service de lignes dans le Grand Ouest
au départ de Bordeaux avec des arrêts prévus en Poitou
Charentes.

19:11:08 Commentaire de Marie-Noëlle Missud. Elle parle de l'origine de la
compagnie Le Train. Ce train est né d'un chef d'entreprise
charentais qui s'est associé avec un ex-dirigeant de SNCF Réseau.
Ils sont partis du constat que les lignes à grande vitesse étaient
sous employées par la SNCF.

19:11:34 Précision sur les lignes proposées par Le Train.
19:12:11 Interview d'Alain Getraud, directeur général de la société Le Train.

Il parle des opportunités d'emploi générées par la ligne.
19:12:57
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TGV : la compagnie privée "Le Train"
vise 2025 pour ses liaisons entre
Bordeaux, Angoulême, Arcachon, Nantes
et Rennes
Publié le 24/01/2023 à 12h29
Écrit par
Vincent Dubroca .
La gare de Bordeaux Saint-Jean • © Thomas Milon - France 3 Aquitaine
"Le Train", compagnie privée créée en Charente en 2020, annonce la commande de 10
trains à grande vitesse pour développer une offre de dessertes dans le grand Ouest.
Objectif : une mise en service en 2025 des liaisons Bordeaux-Angoulême,
Bordeaux-Nantes, Bordeaux-Rennes avec des prolongements vers Arcachon et La
Rochelle.
Développer une offre différente et complémentaire de celle de la SNCF, c'est l'ambition
affichée par le directeur général de la compagnie privée "Le Train", lundi 23 janvier à
Bordeaux, lors de la présentation du contrat passé avec le constructeur ferroviaire
espagnol Talgo. 
Alain Getraud  annonce la commande de 10 rames pour environ 300 millions
d'euros.
Ces trains grande vitesse, construits à Rivabellosa au Pays basque espagnol,
bénéficieront d'un design sur mesure : elles permettront d'embarquer des objets
volumineux (tels que des planches de surf) et proposeront des emplacements pour 40
vélos. Elles pourront rouler à 320 km/h, sur la ligne nouvelle Sud Europe Atlantique
(Tours-Bordeaux).

Les premières rames grande vitesse de la compagnie privée française Le Train pourrait
circuler en 2025 dans le grand ouest • © Le Train
C'est la première fois en France qu'un opérateur ferroviaire lancera une offre à grande
vitesse concurrente des TGV de la SNCF.
 La société "Le Train", créée en 2020 en Charente, vise une mise en service de ces
rames neuves en 2025 pour desservir le Grand-Ouest sur les lignes
Bordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nantes et Bordeaux-Rennes, avec des prolongements
vers Arcachon et La Rochelle.
Le Train annonce 11 dessertes dans les Grand Ouest pour 2025 • © Le Train
Alain Getraud , co-fondateur de l'entreprise ferroviaire et directeur général, espère
doubler sa flotte a minima dans un délai proche, explique-t-il : "le contrat passé avec
Talgo, au terme d'un appel d'offres lancé en 2022, comprend la commande de ces dix
rames de type Avril, avec la possibilité d'en acheter davantage pendant dix ans. Il prévoit
aussi la maintenance pendant trente ans et la création en Nouvelle Aquitaine d'une
antenne de recherche et développement chargée de réfléchir aux trains du futur".
Alain Getraud , co-fondateur et directeur général de la compagnie ferroviaire privée "
le="" train",="" lundi="" 23="" janvier="" 2023="" à="" bordeaux"=""
src="https://france3-regions.francetvinfo.fr/image/LBf8vcN63Ju4e1LfVIY6NsZRyKQ/800
x450/filters:format(webp)/regions/2023/01/24/63cfb83c940a2_dir-gene-le-train.jpg"
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id="7520e8c8">
Alain Getraud , co-fondateur et directeur général de la compagnie ferroviaire privée "Le
Train", lundi 23 janvier 2023 à Bordeaux • © F3 Nouvelle Aquitaine / N. Pressigout
La compagnie ferroviaire espère débuter son activité dès 2024. Mais à condition qu'elle
acquière des trains à grande vitesse d'occasion de différents opérateurs européens,
dans l'attente des rames neuves.
Le Train, qui s'appuie sur deux banques actionnaires (Crédit-Mutuel Arkéa et Crédit
Agricole) ambitionne de desservir 11 destinations dans le Grand-Ouest et de
proposer 50 trajets quotidiens.
150 collaborateurs seraient embauchés pour assurer l'exploitation de son réseau. Un
centre de maintenance serait notamment exploité en Nouvelle Aquitaine pour l'entretien
du matériel roulant.
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06:47:02 Ferroviaire : qui sont les concurrents de la SNCF ?
06:47:17 Commentaire d' Axel de Tarlé.
06:47:14 Présentation de Trenitalia, la société propose des Paris-Milan en

passant par Lyon.
06:47:24 Cet été, le Renfe teste un Barcelone-Lyon et un Madrid-Marseille.
06:47:42 La nouvelle compagnie "Le Train", 100% français, vient d'acheter

10 rames de TGV pour le Grand Ouest.
06:47:50 L'opérateur prend des créneaux Rù la SNCF n'est pas très bonne.

06: 48:22 RailCoop veut proposer des Bordeaux-Lyon, sans passer
par Paris.

06:48:48 Selon Les Echos, Kevin Speed veut lancer un TGV low-cost et
omnibus pour les voyageurs pendulaires.

06:49:04 Allusion à EasyJet Ryanair.
06:49:41 Cette initiative pourrait répondre au problème de l'immobilier qui

est inaccessible dans les grandes villes.
06:50:04 Présentation des services de Midnight Trains.
06:50:51
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Nantes-Bordeaux en train en 3h, la
compagnie Le Train l'espère pour début
2024

De
France Bleu Loire Océan•

Mercredi 25 janvier 2023 à 3:42
Par

Céline Loizeau•
La gare de Nantes.© Radio France - Grégory Jullian
Les choses semblent s'accélérer pour la société privée Le Train, basée près
d'Angoulême.  Décembre dernier, elle obtient du ministère des Transports une licence
pour circuler sur le réseau ferré français. Ce lundi 23 janvier, à Bordeaux, elle annonce
avoir passé commande pour des rames neuves auprès du constructeur espagnol Talgo.
La promesse de faire Nantes-Bordeaux en 2h58
Cette société mise sur le Grand-Ouest avec notamment un trajet Nantes-Bordeaux, en
moins de 3h : 2h58 précisément. Aujourd'hui, avec le TGV via Paris ou
Saint-Pierre-des-Corps ou l'Intercité via La Rochelle, c'est minimum 4h. En voiture, sans
bouchons, c'est 3h30. La parade est de passer par Tours et alors d'emprunter la
ligne à grande vitesse Tours-Bordeaux, utilisée "à environ 65%, donc il reste de la
place", selon  Catherine Pihan-Le Bars,  la directrice générale adjointe aux
opérations pour le groupe Le Train.
"On est sur un démarrage qui aujourd'hui est prévu sur 2024", enchaîne-t-elle. Le
groupe, qui n'annonce pas de date précise, espère que ce sera début 2024. L'offre doit
démarrer avec des rames d'occasion que Le train est en train d'acheter à différents
opérateurs, dont la SNCF. Il y aura par la suite des rames neuves.
Cinq allers-retours par jour
Outre le temps de trajet réduit, Le Train promet "une arrivée à Nantes comme Bordeaux
avant 9h du matin. Ca va vraiment changer la donne et permettre aux gens de laisser la
voiture au garage." Aujourd'hui, impossible, au départ de Bordeaux, d'arriver à Nantes
avant 11h.
Il est prévu au démarrage cinq allers-retours par jour. Le prix d'un trajet - un aller -
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devrait coûter autour de 60 euros. La SNCF annonce, à ce jour, un prix moyen à 88
euros pour un billet pris le jour-même.
Cette société qui compte proposer d'autres trajets, notamment entre Bordeaux et Angers
et Bordeaux et Rennes, veut recruter au total quelque 150 personnes dont une trentaine
de conducteurs.
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PME & REGIONS
Le Train donne le signal du départ
pour les jeunes acteurs du ferroviaire
l Le charentais vient de signer une commande de 350 millions G’euURV pour dix rames TGV de O’eVSDgQRO Talgo.
l Il est le premier G’uQe poignée de projets privés français à réunir le financement pour acquérir son matériel roulant.

TRANSPORT
Léa Delpont
—&RUUeVSRQGDQte à Lyon

Attention au départ : Le Train , une
compagnie ferroviaire de Charente,
a signé ce lundi une commande de
dix rames neuves à grande vitesse
au constructeur espagnol Talgo . Un
contrat à 350 millions G’euURV,
maintenance comprise sur trente
ans. Elles V’pODQFeURQt sur les rails
du Grand Ouest et de Nouvelle-
Aquitaine en 2025 et pourraient
bien être la première flotte françai-
se privée à concurrencer sans aide
publique le monopole perdu de la
SNCF. En France, O’RuveUtuUe du
marché des voyageurs – en 2020 –
serésume à un Paris-Lyon-Milan de
Trenitalia ; mis en ser vice
fin 2021. Avant O’RuveUtuUe G’LFL à
O’ptp G’uQ Madrid-Marseille et un
Barcelone-Lyon avec la Renfe. Une
affaire G’DQFLeQQeV compagnies na-
tionales. Mais voilà Tu’uQe poignée
G’RSpUDteuUV tricolores naissants se
piquent de faire rouler des
trains. Chaque projet est différent
mais Le Train, Railcoop , Midnight
Trains et Kevin Speed ont toutes un
point commun : ces compagnies
100 % privées se lancent en « open
acces » (« service librement organi-
sé »). Autrement dit : sans compen-
sation ni subvention.

L’RSSRVp du cas Transdev en ré-
gion Sud, qui a raflé en 2021 le mar-
ché conventionné du TER Mar-
seille-Toulon-Nice, première ligne
de TER attribuée à la concurrence et
dont le premier voyage aura lieu
en 2025. &’eVt la Région, pas le délé-

gataire, qui paye les seize rames
neuves à Alstom et la construction
G’uQ centre de maintenance. « L’DQ-
nonce du Train est une très bonne
nouvelle pour toutes les start-up fer-
roviaires. &’eVtle signal Tu’LO estpossi-
ble de trouver desinvestisseurs », esti-
me Gilles Dansart, organisateur en
novembre du colloque « Les Nou-
veaux Aventuriers du Rail ». Car la
principale difficulté pour ces nou-
veaux opérateurs avec une prise de
risque à 100 %, F’eVt le financement
pour O’DFFqV au matériel roulant.

« On essuie les plâtres »
Kevin Speed, autre acteur de la
grande vitesse, envisageait de louer
des rames à O’ptUDQgeU. Mais les dif-
férents modèles ne sont pas intero-
pérables et il doit acheter ses trains.
Il en appelle au gouvernement pour
obtenir de SNCF Réseau « un ac-
cord-cadre de trente ans sur la dispo-
nibilité des lignes, pour la durée de
O’DPRUtLVVePeQt des trains ». Pour
Laurent Fourtune, son président,
F’eVt « la seule garantie possible pour
attirer des investisseurs qui veulent
de la visibilité ». Railcoop, qui espé-
rait relancer la ligne Bordeaux Lyon
en 2023, recherche, de son côté, tou-
jours 40 millions G’euURV pour réno-
ver des rames G’RFFDVLRQ de la ré-
gion Auvergne-Rhône-Alpes. La
société coopérative a réuni 12 mil-
lions en fonds propres, mais le
compte Q’y est pas. « Il faudrait em-
prunter, or F’eVt compliqué dans un
marché qui V’RuvUe : on essuie les plâ-
tres », confie le directeur général,
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Nicolas Debaisieux. L’HQtUHSULVH
veut acquérir neuf automotrices
pour en réhabiliter huit, la dernière
fournissant les pièces de rechange.
Railcoop doit aussi financer des
aménagements en gare pour la ven-
te des billets – non commercialisés
par la SNCF.

Midnight Train rêve, lui, de relan-
cer des trains de nuit confortables
vers les grandes métropoles euro-
péennes. Son PDG, Adrien Aumont,
assure « avoir sécurisé le finance-
ment pour le matériel roulant » sur
une première ligne, mais ne veut
pas donner de détails avant G’DvRLU
levé les fonds pour boucler les éta-
pes MuVTu’j la mise en exploitation.

« Hyperconcurrentiel »
Le Train a aussi besoin de quelques
dizaines de millions supplémentai-
res pour aller jusque-là. « Dans un
contexte G’RuvHUtuUH du marché hy-
perconcurrentiel », le directeur gé-
néral, Alain Getraud, en phase G’ul-
times négo ciations sur les
350 millions de Talgo, garde encore
confidentielle l’LGHQtLtp de ses inves-
tisseurs. Précision importante :
« Lesactifs seront détenus par une fi-
liale dont Le Train sera un actionnai-
re minoritaire. Initialement, celui-ci
privilégiait l’DFTuLVLtLRQ de matériel
G’RFFDVLRQ. La SNCF lui a bien pro-
posé des rames du TGV Atlantique,
mais sur un parc mis au rebut du-

rant les mois de Covid, et « qui au-
rait pu encore servir », selon un ex-
pert. « Le démantèlement était trop
avancé pour Tu’RQ puisse les régéné-

Alaini Getraud,d irer », regrette Al G qui
pensait inaugurer Le Train en 2023.

Un milliard en péage
La compagnie charentaise propose
des trajets qui Q’HxLVtHQt pas en
TGV : un Bordeaux-Rennes direct,
sans passer par Paris, ou un Bor-
deaux-Tours sans arrêt intermé-
diaire. Le Train prévoit 50 trains
quotidiens, en visant 5 millions de
voyageurs annuels et la rentabilité
en trois ans. Il a obtenu sa licence
ferroviaire le 16 décembre et ses
sillons sont déjà réservés.

Ces nouveaux entrants, contrai-
rement aux compagnies étrangè-
res, ne cherchent pas à disputer les
lignes rentables à la SNCF, mais à
proposer des offres complémentai-
res. Soit un réseau à grande vitesse
décentré de l’ptRLlH parisienne pour
Le Train, des lignes radiales pour
Railcoop, des trains de nuit pour
Midnight, des trains pendulaires
via les gares intermédiaires pour
Kevin Speed. Laurent Fourtune es-
time à « un milliard G’HuURV les péa-
gesannuels payés par cesservices ad-
ditionnels ». Soit 30 milliards sur
trente ans pour le renouvellement
des infrastructures ferroviaires.
« Du gagnant-gagnant », selon lui. n

Le Train va proposer des trajets qui Q’HxLVtHQt pas en TGV :un Bordeaux-Rennes direct sans passer par Paris, ou un Bordeaux-Tours sans arrêt intermédiaire. Photo Le Train
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Le nouvel opérateur Le Train commande
10 rames à l'espagnol Talgo qui seront
livrées à partir de 2025
Le futur opérateur ferroviaire français à grande vitesse Le Train vient de passer
commande de 10 rames "Avril" auprès du constructeur espagnol Talgo. Les premières
livraisons sont attendues pour 2025.
Surprise. C'est finalement le constructeur espagnol Talgo qui a été choisi par l'opérateur
ferroviaire privé Le Train pour construire les futures rames devant circuler dans le Grand
Ouest. Le contrat prévoit dix trains dont les premières seront livrées en 2025, avec des
options d'extension sur dix ans, la maintenance des trains en France pour 30 ans et la
création d'une "antenne de R&D commune en Nouvelle Aquitaine
Pour l'opérateur ferroviaire français alternatif dédié à la grande vitesse , une nouvelle
étape est franchie après l'obtention de sa licence d'entreprise ferroviaire obtenue le 24
décembre 2022.
Alstom a de la concurrence
Ce contrat démontre aussi que les constructeurs ibériques ont le vent en poupe sur le
marché français. Après les succès de CAF qui a décroché les marchés des Intercités
Oxygène et les tramways de Marseille et Montpellier, c'est au tour de Talgo de faire une
percée en France. L'opérateur historique espagnol Renfe, qui prévoit d'ouvrir deux
liaisons à grande vitesse en France dans les prochains mois – (Barcelone-Lyon et
Madrid-Marseille) pourrait aussi s'appuyer sur les trains AVE de Talgo. Ce nouveau
contrat montre à ceux qui craignaient un monopole d' Alstom suite au rachat de
Bombardier qu'il n'en est rien. Si le montant n'a pas été dévoilé, la valeur du contrat avec
Le Train est estimée autour de 300 millions d'euros.
Fondée en 1942, Talgo, spécialiste des trains légers longue distance et de la grande
vitesse, est notamment connu pour avoir fourni les trains sur la ligne Haramain entre La
Mecque et Médine en Arabie Saoudite.
Faire rouler des trains dès 2024
L'entreprise "Le Train", fondée en 2020, a pour objectif de développer « un trafic grande
vitesse intra et interrégional en commençant pas le Grand Ouest et relier des villes qui
ne le sont pas par la grande vitesse, explique  Alain Getraud ,  directeur général de le
Train. Nous avons mené depuis un an une opération de consultation des constructeurs
européens et nous sommes entrés en négociations exclusives avec Talgo depuis six
mois.» La construction des dix premières rames Avril doit débuter au premier semestre
2023, à Rivabellosa au Pays Basque espagnol. Carlos Palacio Oriol, président de
Patentes Talgo a confirmé que «ces trains seraient développés à partir de la plateforme
des trains développés pour la Renfe».
Mais l'opérateur français ne souhaite toutefois pas attendre 2025 ou 2026 pour lancer sa
première ligne. Il négocie toujours avec la SNCF (et sans doute d‘autres entreprises)
pour ouvrir des lignes dès 2024 avec des trains d'occasion. «C'est intéressant
économiquement et pour l'environnement» , rappelle  Alain Getraud .  Il a obtenu les
sillons pour démarrer le service le 11 décembre 2023. Reste à savoir s'il disposera à ce
moment là des rames nécessaires pour débuter son activité. L'objectif est d'exploiter
cinq lignes dans le Grand Ouest. Pour débuter,  Alain Getraud  a confirmé que les
premières liaisons concerneraient Bordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nantes et
Bordeaux-Rennes en passant par le centre de Tours. Et certains trains pourraient
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TGV : Tu’eVt-Fe Tue m /e TrDLQ », OD
FRPSDgQLe SrLv«e TuL DFhète GeV rDPeV à
grDQGe vLteVVe ?

ExSOLFDtLRQ

/D FRPSDgQLe SrLv«e IrDQçDLVe D DQQRQF« OuQGL 23 jDQvLer OD FRPPDQGe Ge GLx trDLQV à
grDQGe vLteVVe, DveF O’REjeFtLI Ge OeV ODQFer Vur OeV rDLOV eQ FrDQFe eQ 2025. Cette
VRFL«t« VRuhDLte G«veORSSer uQe RIIre m FRPSO«PeQtDLre » à FeOOe Ge OD S1CF, eQ
DugPeQtDQt OeV GeVVerteV GeV gDreV LQterP«GLDLreV eQ r«gLRQV.

/eFture eQ 2 PLQ.

ASrèV O’DrrLv«e Ge TreQLtDOLD et Ge 5eQIe eQ FrDQFe, OD FRPSDgQLe SrLv«e IrDQçDLVe /e
TrDLQ D DQQRQF« OuQGL 23 jDQvLer O’DFhDt Ge GLx trDLQV à grDQGe vLteVVe SRur uQe PLVe
eQ VervLFe G’LFL 2025.  rRFhDgQeux/VtRFN DGREe

/D FRQFurreQFe Ge OD S1CF eVt G«jà Vur OeV rDLOV.  ASrèV O’DrrLv«e Ge TreQLtDOLD et Ge
5eQIe eQ FrDQFe  , OD FRPSDgQLe SrLv«e IrDQçDLVe /e TrDLQ D DQQRQF« OuQGL 23 jDQvLer
O’DFhDt Ge GLx trDLQV à grDQGe vLteVVe SRur eQvLrRQ 300 PLOOLRQV G’eurRV, DveF O’REjeFtLI Ge
OeV Pettre eQ VervLFe GèV 2025.
► 4uDQG Fette VRFL«t« D-t-eOOe «t« Fr««e ?

/e TrDLQ, TuL Ve Sr«VeQte FRPPe uQe  m QRuveOOe FRPSDgQLe IerrRvLDLre grDQGe vLteVVe »
, D «t« Fr«« eQ 2020 eQ ChDreQte SDr uQ LQGuVtrLeO Ge OD r«gLRQ, TRQy BRQLIDFL. Ce
GerQLer FRQILe DORrV à uQ DQFLeQ FDGre Ge OD S1CF eQ 1RuveOOe-ATuLtDLQe,  AODLQ
GetrDuG,  Oe G«veORSSePeQt G’uQe RIIre  m GLII«reQte »  et  m FRPSO«PeQtDLre »  à FeOOe Ge
OD S1CF GDQV OD r«gLRQ, SRur SDOOLer OeV  m LQVuIILVDQFeV »  Ge GeVVerteV Ge gDreV
LQterP«GLDLreV. EQ PDrV 2022, OeV EDQTueV Cr«GLt PutueO-ArN«D et Cr«GLt DgrLFROe
DQQRQFeQt Oeur eQtr«e Du FDSLtDO Ge OD jeuQe VRFL«t«.

Tous droits de reproduction réservés

URL : http://la-croix.com/ 
PAYS : France 
TYPE : Web Grand Public 

24 janvier 2023 - 14:52 > Version en ligne

https://www.la-croix.com/Economie/Transport-ferroviaire-Renfe-compagnie-espagnole-ambitions-internationales-2023-01-17-1201251098
https://www.la-croix.com/Economie/Transport-ferroviaire-Renfe-compagnie-espagnole-ambitions-internationales-2023-01-17-1201251098
https://www.la-croix.com/Economie/TGV-quest-Le-Train-compagnie-privee-achete-rames-grande-vitesse-2023-01-24-1201252084


► 4ueOOeV VRQt VeV DPELtLRQV ?
/e GLreFteur g«Q«rDO Gu TrDLQ,  AODLQ GetrDuG,  D SRur REjeFtLI Ge Fr«er FLQT OLgQeV
r«gLRQDOeV à grDQGe vLteVVe GDQV OD r«gLRQ 1RuveOOe-ATuLtDLQe, GRQt OeV SrePLèreV
GeVVerteV VerDLeQt BRrGeDux-AQgRuOêPe, BRrGeDux-1DQteV et BRrGeDux-5eQQeV, DveF
GeV SrRORQgePeQtV verV /D 5RFheOOe et ArFDFhRQ.  m ,O y D Ge OD SODFe SRur uQ RS«rDteur
FRPPe QRuV FDr QRuV Q’DvRQV SDV Oe PêPe SRVLtLRQQePeQt Tue OD S1CF TuL SrRSRVe
PDjRrLtDLrePeQt GeV TGV 3DrLV-SrRvLQFe »,  exSOLTuDLt eQ 2021  AODLQ G«trDuG  à 
2ueVt-FrDQFe  .

/e SODQQLQg Ge OLvrDLVRQ Q’D SDV «t« RIILFLeOOePeQt G«vRLO« PDLV Oe GLreFteur g«Q«rDO
eVSère  m uQe S«Q«trDtLRQ GDQV Oe GrDQG 2ueVt eQ 2025 »  , DORrV Tue OD PLVe eQ VervLFe
GeV trDLQV «tDLt LQLtLDOePeQt Sr«vue SRur G«FePEre 2022.  m CRQVtruLre uQe FRPSDgQLe
IerrRvLDLre uQLTuePeQt SRur Oe GrDQG 2ueVt et uQLTuePeQt SRur GLx rDPeV Q’DurDLt
DuFuQ VeQV »,  D tRuteIRLV VRuOLgQ«  AODLQ GetrDuG,  TuL eVSère SRuvRLr Du PLQLPuP  m
GRuEOer Fette IORtte GDQV uQ G«ODL DVVez SrRFhe »  . À terPe, /e TrDLQ vLVe OD FLrFuODtLRQ
Ge 50 trDLQV FhDTue jRur, DveF SOuV Ge 3 PLOOLRQV Ge SDVVDgerV SDr DQ.
► D’R» vLeQQeQt OeV rDPeV FRPPDQG«eV ?

/e FRQtrDt, TuL FRPSreQG OD FRPPDQGe Ge GLx rDPeV Ge tySe AvrLO, D «t« SDVV« DveF Oe
FRQVtruFteur eVSDgQRO TDOgR, reteQu Du terPe G’uQ DSSeO G’RIIreV ODQF« G«Eut 2022. ,O
Sr«vRLt «gDOePeQt OD SRVVLELOLt« G’eQ DFheter GDvDQtDge SeQGDQt GLx DQV, OD PDLQteQDQFe
SeQGDQt treQte DQV et OD Fr«DtLRQ G’uQe DQteQQe Ge reFherFhe et G«veORSSePeQt FhDrg«e
Ge r«IO«FhLr Dux  m trDLQV Gu Iutur ».

CeV rDPeV, FRQVtruLteV Du 3DyV EDVTue eVSDgQRO, E«Q«ILFLerRQt G’uQ  m GeVLgQ Vur
PeVure »  , SerPettrRQt G’ePEDrTuer GeV REjetV vROuPLQeux, teOV Tue GeV SODQFheV Ge
VurI, et SrRSRVerRQt GeV ePSODFePeQtV SRur 40 v«ORV. EOOeV SRurrRQt rRuOer à 320 NP/h.
/e TrDLQ DPELtLRQQe «gDOePeQt Ge rDFheter G’DQFLeQQeV rDPeV à grDQGe vLteVVe à OD
S1CF.
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La SNCF concurrencée dès 2025 dans le
Sud-Ouest

La concurrence arrive pour la SNCF dans le Sud-Ouest.PIXABAY
La concurrence arrive en France pour la SNCF. Après Trenitalia sur le segment
Paris-Lyon, c'est dans l'Ouest et le Sud-Ouest que la compagnie ferroviaire française
voit la concurrence pointer le bout de son nez, explique France Bleu. La  société Le
Train,  fondée en Charente, devrait arriver sur les rails français d'ici deux ans après un
contrat passé avec le constructeur espagnol Talgo. Un investissement de 300 millions
d'euros pour dix rames dans un premier temps, rendu possible grâce au soutien de deux
grandes banques : le Crédit Mutuel Arkea et le Crédit Agricole. Si les deux premières
liaisons permettront de relier Bordeaux à Angoulême sur LGV en 40 minutes (contre 1 h
ou 1 h 30 en TER) et Bordeaux à Nantes en trois heures, Le Train vise encore plus
grand.
"Nous confirmons notre ambition de proposer des voyages quotidiens à grande vitesse
aux millions d’habitants des régions Nouvelle-Aquitaine, Bretagne, Pays-de-Loire et
Centre-Val de Loire", a déclaré le directeur général de la société,  Alain Gétraud,  lors
de la présentation à Bordeaux. Dans Le Parisien, il avoue aussi espérer "doubler cette
flotte (les dix rames) dans un délai proche". À terme, Le Train espère transporter trois
millions de voyageurs par an avec 50 liaisons quotidiennes. Ainsi, d'autres villes
pourraient être reliées par LGV, que ce soit Poitiers, Arcachon, Nantes, Rennes, Tours
ou encore Angers.
À LIRE AUSSI La SNCF refuse de retarder un train, leur chat meurt écrasé  Nouvelles
rames, "nouvelle "expérience"
Les rames doivent encore sortir d'usine pour une mise en service en 2025 donc, et le
contrat signé avec Talgo prévoit que la maintenance soit faite en France. Mais Le Train
est aussi en négociations avec la SNCF pour lui racheter d'anciennes rames de TGV
avec possibilité d'un lancement un an plus tôt. Sauf que la SNCF semble traîner des
pieds pour le moment, indique Le Parisien. "On ne lâche rien", affirme d'ailleurs  Alain
Gétraud,  qui dit "ne pas ménager ses efforts" pour convaincre l'entreprise publique.
Dans le même temps, Le Train travaille sur la possibilité d'acquérir des rames via
d'autres acteurs européens.
Dans ses futurs trains, Le Train promet plus d'espace pour les voyageurs (350 places et
pas de classes contrairement aux TGV) ainsi que pour les vélos. La fréquence
quotidienne devrait également être importante, et le prix des billets stable. La société
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charentaise a choisi Talgo, qui opère déjà dans de nombreux pays (Allemagne
Danemark, États-Unis, Arabie saoudite…), et ses rames "Avril" qui affichent une faible
consommation énergétique. Une "expérience voyageurs totalement différente", précise
enfin  Alain Gétraud,  qui espère bien lancer son projet au plus vite.
À LIRE AUSSI La France a-t-elle trop aidé Fret SNCF ? Une enquête ouverte par la
Commission européenne 
Recevez nos dernières news Chaque matin, les infos à retenir sur les marchés
financiers.
Inscrivez-vous gratuitement pour accéder aux articles exclusifs des 30 ans de Capital
Ou je vais sur capital.fr
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au Pays basqueespagnol et pourront rouler à 320 km/h. Née en Charenteen 2020, la compagnie
veut "opérer un trafic grande vitesse intra et interrégional en commençant pas le Grand Ouest",
avec parmi les premières dessertesBordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nanteset Bordeaux-Rennes,
avec des prolongements vers Arcachon, a indiqué son directeur général Alain GETRAUD.
Compagnie fondée en 1942, Talgo a en particulier fourni destrains en Espagne,en Allemagne, en
Arabie Saoudite,au Danemark,en Egypte et aux Etats-Unis.

� Le Train / Talgo : La compagnie privée française Le Train a annoncé hier la commande de dix
trains à grande vitesse au constructeur ferroviaire espagnol Talgo, pour environ 300 millions
d'euros, avec l'objectif de les lancer sur les rails en France en 2025. Ces rames seront construites
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5e*,216/ NOUVELLEAQUITAINE

Le Train choisit Talgo pour la
construction de ses dix rames à

grande vitesse

Hélène Lerivrain

A
près O’REtHQtLRQ de sa licence G’HQtUHSULVH
ferroviaire le 24 décembre dernier, la
compagnie privée Le Train vient de
choisir le constructeur espagnol Talgo

pour construire son matériel roulant neuf. Objectif :
opérer des liaisons depuis Bordeaux vers Angoulême,
Nantes et Rennes dès 2025, voire 2024. Cet accord,
G’uQ montant G’HQvLURQ 300 millions G’HuURV,
prévoit notamment O’DFTuLVLtLRQ de dix rames, la
maintenance du matériel en France et la création G’uQ
centre de R&D en Nouvelle-Aquitaine.

Le nouvel opérateur opérateur privé Le Train, né en Charente en

2020, a choisi le constructeur espagnol Talgo, spécialisé dans la

grande vitesse, pour la construction de ses rames neuves.

, a salué Alain Gétraud, directeur général

 !" # $
nouvelle étape importante après O’REtHQtLRQ de sa licence G’HQ-

treprise ferroviaire le 24 décembre dernier. Les deux acteurs ont

signé un accord qui porte sur O’DFTuLVLtLRQ de dix rames capables

de rouler à 320 km/h ainsi que sur la maintenance du matériel

recherche et développement commune en Nouvelle-Aquitaine

pour imaginer ensemble les trains du futur, plus performants

et plus durables. Montant de ce contrat : environ 300 millions

G’HuURV.

Il V’DgLUD, dans un premier temps, G’DVVuUHU des liaisons

dans le grand ouest de la France. Les premières dessertes

lancées seront Bordeaux-Angoulême, Bordeaux-Nantes, Bor-

deaux-Rennes et leurs prolongements vers Arcachon. Le Train,

qui se positionne sur un service ferroviaire à grande vitesse

dédié aux déplacements régionaux et inter-régionaux, desservira

également les gares intermédiaires de Tours et G’$QgHUV. La

% 
%  %
  	'  0LVVLQg () * +1 56
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compagne privée entend utiliser au mieux la LGV Tours-Bordeaux

opérée par Lisea depuis 2017 mais encore sous-utilisée.

Mais Le Train et Talgo se sont mis G’DFFRUG sur des possibilités

forcément sur du long terme. Nous avons des scénarii de

densité sur le grand ouest qui nécessiteront plus de rames.

Nous espérons G’DLOOHuUV aller plus loin ensuite et doubler

 

! "

asseoir notre modèle », assure Alain Gétraud.

Adaptabilité et accessibilité

Au-delà de O’DQDOyVH des critères de performance industrielle et

 
    -ence voyageur ont joué en faveur de O’HQtUHSULVH Talgo dans le
cadre de O’DSSHO G’RIIUHV lancée par Le Train début 2022.

«#$ %  

 " 

et de O’HxSpULHQFH voyageurs que nous souhaitons offrir. Nous

! " 	"'
de loisirs volumineux tels que les vélos ou planches de surf.

Quarante places seront dédiées aux vélos dans chaque rame.

Cela nécessite de choisir un constructeur en capacité G’RIIULU

 "  
!
#(

, explique Alain Gétraud.

Quelques mots sur le constructeur Talgo

Créée en 1942, Talgo est déjà présente dans huit pays : Espagne,

Allemagne, Danemark, Kazakhstan, Ouzbékistan, egyStH,

Arabie-Saoudite et etDtV-8QLV. Talgo est le fabricant choisi par

O’RSpUDtHuU allemand Deutsche Bahn et O’RSpUDtHuU danois DSB

pour décarboner son réseau ferroviaire avec les trains longue

distance Talgo 230. Le constructeur espagnol est également le

fournisseur de trains pour le projet à grande vitesse de la ligne

Haramain entre La Mecque et Médine en Arabie Saoudite.

Concernant le design, rien Q’HVt à ce stade arrêté. '’uQ point de

vue capacitaire en revanche, les trains proposeront 350 places à

bord. $!
 )   	  

#(
,

rappelle Alain Gétraud. Il Q’y aura pas de classe, mais plusieurs

espaces de restauration ainsi que G’DutUHV services. #*

+
#(

prévient Alain Gétraud.

Dans le cadre de ce contrat, les premières rames de Talgo

 !  "
#$%%	
'( !
  

début de O’DQQpH 2025. Mais Le Train table toujours sur

un lancement commercial en 2024 SuLVTu’$ODLQ Gétraud

Q’DEDQGRQQH pas O’LGpH de faire rouler du matériel G’RFFDVLRQ.

#, 

- 

 !

année et nous avons les prestataires pour le faire. Cela peut

marcher en seulement quelques mois. Si le neuf est frugal G’uQ

point de vue énergétique, O’RFFDVLRQ est également intéressant

! 
 

 &#(En matière de création G’HPSORLV, Le Train prévoit O’HPEDuFKH de

150 collaborateurs G’LFL la mise en service pour assurer O’Hx-

ploitation. #0

"
!   

,   
sur plusieurs centaines voire plusieurs milliers G’HPSORLV. Par

ailleurs, la maintenance qui sera réalisée par Talgo en France et

nécessitera la création G’DFtLvLtpV industrielles, devrait créer entre

12
32  #(

  ) * 

Le Train est actuellement en phase de levée de fonds sur le

matériel roulant de plus de 300 millions G’HuURV. '’DutUHV étapes

 '

#

-
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Accueil Bordeaux

L'entreprise «Le Train» veut proposer un trajet
Bordeaux-Nantes en moins de trois heures dès
2024
La start-up néoaquitaine «Le Train» vient de signer un accord avec
l'entreprise espagnole Talgo pour la fabrication de plusieurs dizaines de
rames de TGV.

Par Jean Cittone

Publié le 25/01/2023 à 08:00, mis à jour le 25/01/2023 à 09:12

La future rame de train de l'entreprise néoaquitaine Le Train. DR / Le Train
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Le Figaro Bordeaux

L'ouverture à la concurrence du transport ferroviaire prend forme dans la
région Nouvelle-Aquitaine. Lundi, l'entreprise régionale «Le Train» a annoncé
avoir signé un «partenariat industriel d'envergure» avec la société espagnole
Talgo, «pour la fabrication et la maintenance de plusieurs dizaines de rames»,
avec une première livraison de dix trains de modèle AVRIL S106 dès 2025. Une
étape importante pour l'entreprise qui prévoit d'accueillir plus de 3 millions
de passagers par an à bord de ses 50 trains quotidiens, «dans un nouveau
standard de confort et d'expérience client».

Ce nouvel opérateur met en avant des promesses alléchantes : un trajet
Bordeaux-Nantes en moins de trois heures en passant par Tours au lieu de
Paris, un Bordeaux-Rennes en 3h30 et un Bordeaux-Angoulême en seulement
34 minutes. Des trajets présentés comme plus rapides, plus confortables et
moins chers que ceux de la SNCF.

» LIRE AUSSI - Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest : tout ce qu'il faut
savoir

Sur la liaison Bordeaux et Nantes, Catherine Pihan-Le Bars, directrice
générale adjointe chez Le Train, rappelle qu'actuellement, le trajet met
environ 4h15, avec un changement à Paris. Avec Le Train, «on va améliorer le
temps de trajet d'une heure quinze et on va être compétitif par rapport à la
voiture», estime-t-elle, car actuellement «l'offre en train n'est pas satisfaisante
par rapport aux attentes du marché». L'objectif de l'entreprise est de «casser
les temps de parcours par rapport à la voiture», pour inciter les usagers à se
tourner vers le rail.

http://www.lefigaro.fr/conjoncture/les-retards-a-la-sncf-sont-ils-plus-frequents-depuis-l-ouverture-a-la-concurrence-20230118
https://www.lefigaro.fr/societes/les-aventuriers-du-rail-prets-a-tailler-des-croupieres-a-la-sncf-20210722
http://www.lefigaro.fr/bordeaux/grand-projet-ferroviaire-du-sud-ouest-tout-ce-qu-il-faut-savoir-20230117


Les tarifs proposés par Le Train seront inférieurs à ceux des TGV mais plus
élevés que ceux des trajets Ouigo, l'offre «low cost» actuelle de la SNCF. «On
sera hypercompétitifs», assure la directrice générale adjointe, en donnant pour
exemple le prix d'un trajet direct Bordeaux-Nantes, qui devrait être entre 60
et 65 euros «pour un voyageur loisir», contre plus de 100 euros actuellement
chez la SNCF.

Proposer une meilleure connexion internet

Cinq allers-retours entre Bordeaux et Nantes auront lieu chaque jour et deux
entre Bordeaux et Rennes. «Le premier train permettra d'arriver avant 9
heures», précise Catherine Pihan-Le Bars, estimant que cet horaire «permettra
aux gens de délaisser leur voiture en profitant de la journée à destination». Le
Train compte par ailleurs proposer une expérience radicalement différente de
celle de la SNCF : les rames comporteront 350 places, soit environ deux fois
moins que dans les TGV InOui, et mettront l'accent sur le confort et le
«cocooning», sans qu'il y ait de première ou de seconde classe.

Quatre places seront dédiées aux vélos dans chaque voiture, «avec aide pour
chargement électrique», et surtout un meilleur wifi. «On a bien l'intention d'être
les meilleurs en la matière», souligne Catherine Pihan-Le Bars, déplorant que
l'accès à Internet dans les trains soit actuellement «un point noir pour les
voyageurs». «On veut pouvoir travailler en train, envoyer des mails, mais aussi
regarder Netflix», explique-t-elle. Pour la restauration, les trains ne
proposeront pas de voitures-bars mais des «concept stores», offrant des
produits qui iront «du chargeur Mac à une offre de restauration
hyperqualitative et plus écologiquement responsable», avec également des
«espaces de snacking» dans les wagons, «pour prendre une madeleine et un
café».

http://www.lefigaro.fr/voyages/ouigo-voici-les-nouvelles-destinations-desservies-des-cet-hiver-20220914
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Le Sud-Ouest aura son Train privé

Fondée en Charente, lacompagnie privée le Traina choisi O’HVSDgQRO Talgo pour construire ses
futures rames à grande vitesse appelées à rouler sur un quart du pays. Livraison attendue en 2025.
Fabien Paillot
BORDEAUX, Angoulême,
Arcachon mais aussi Nantes,
Rennes, Tours et Angers et,
dans une moindre mesure,
Poitiers. Sur toutes ces desti-
nations, les voyageurs auront
prochainement la possibilité
G’RStHU pour une compagnie
de train privée,concurrente de
la SNCF. « Nous espérons la
livraison despremières rames
en2025 et doubler cette flotte
dansun délai proche »,assure
Alain Gétraud, cofondateur et
directeur général de lasociété
leTrain.

Lancée dès 2018 en Cha-
rente et désormais épaulée
par des banques et investis-
seurs privés, « la première
compagnie ferroviaire fran-
çaise privée de transport à
grande vitesse » continue de
tracer son sillon dans le Sud-
Ouest. Celundi, le Train a ain-
si annoncé la construction de
dix premières rames pour un
montant de près de 300 mil-
lions G’HXURV.

Du matériel neuf, faute
G’DFFRUG avecla SNCF
Au terme G’XQ appel G’RIIUHV
européen et de « négociations
exclusives »,F’HVt finalement
O’HQtUHSULVH espagnole Talgo
qui a été préférée à des con-
currents comme Alstom pour
fabriquer ce matériel roulant
neuf. Le contrat comporte
également des « options
G’HxtHQVLRQ de la flotte sur dix
ans» et prévoit G’RUgDQLVHU sa
maintenance depuis laFrance.

« Avec cet accord, nous
confirmons notre ambition de
proposer desvoyages quoti-
diens à grande vitesse aux
millions G’KDELtDQtV des
régions Nouvelle-Aquitaine,
Bretagne, Pays de la Loire et
Centre-Val de Loire », souli-
gneAlain Gétraud. Sacompa-
gnie ferroviaire a longtemps
souhaité acquérir du matériel
G’RFFDVLRQ, notamment
auprès de la SNCF,et « conti-
nue de travailler ce proces-
sus ». Mais face à ce jeune
concurrent, O’HQtUHSULVH publi-
quesemble traîner lespieds.

« Il faut interroger O’RSpUD-
teur », botte en touche Alain
Gétraud qui Q’HQtHQG pas
abandonner cette piste.
D’DXtDQtque le Train envisage
un lancement en décem-
bre 2023 :« On ne lâcherien »,
poursuit celui qui ne ménage
pas sesefforts pour convain-
cre laSNCFou G’DXtUHVopéra-
teurs européens decéder des
rames G’RFFDVLRQ.

Un design sur mesure
FauteG’RFFDVLRQVaccessibles,
le Train V’DSSXLHUD donc sur
Talgo. Fondée en 1942, cette
entreprise fournit déjà O’AOOH-
magne, le Danemark, le
Kazakhstan ou les etDtV-8QLV.
La société charentaise a, elle,
été séduite par la polyvalence
de ses rames Avril et leur fai-
ble consommation énergéti-
que. « Pour une compagnie
comme lanôtre, F’HVtun hon-
neur. LaFrance est le paysde
la haute vitesse », se félicite
Carlos dePalacioOriol, le pré-

sident de Talgo, heureux de
« déployer son savoir-faire et
ses innovations au nord des
Pyrénées ». Dépourvue de
système de classes, chaque
rame pourra embarquer
350 passagers « pour une
expérience voyageurs totale-
ment différente de ce que O’RQ
connaît actuellement en Fran-
ce », estime Alain Gétraud qui
met en avant le design sur
mesure dece train.

« Nous pourrons embar-
quer des planches de surf ou
des vélos, MXVTX’j 40 places
par rame », annonce-t-il. La
construction deces matériels
doit commencer dans les
prochaines semaines à Riva-
bellosa,au cœur du Pays bas-
que espagnol, le berceau
industriel deTalgo.
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Transports : le Sud-Ouest aura
bientôt son « Train » privé

Fabien Paillot
Transports : le Sud-Ouest aura bientôt son « Train » privé

Fondée en Charente, la compagnie privée Le Train a choisi O’eVSagnRO Talgo pour construire ses
futures rames à grande vitesse appelées à rouler sur un quart du pays. Livraison attendue en
2025.
Bordeaux, Angoulême, Arcachon mais aussi Nantes, Rennes, Tours et Angers et, dans une moindre
mesure, Poitiers. Sur toutes ces destinations, les voyageurs auront prochainement la possibilité G’RSWHU
pour une compagnie de train privée, concurrente de la SNCF. « Nous espérons la livraison des
premières rames en 2025 et doubler cette flotte dans un délai proche », assure Alain Gétraud,
cofondateur et directeur général de la société Le Train, F’HVW son nom.
Lancée dès 2018 en Charente et désormais épaulée par des banques et investisseurs privés, « la
première compagnie ferroviaire française privée de transport à grande vitesse » continue de tracer son
sillon dans le Sud-Ouest. Ce lundi, Le Train a ainsi annoncé la construction de dix premières rames pour
un montant de près de 300 millions G’HuURV.
Du matériel neuf, faute G’DFFRUG avec la SNCF
Au terme G’un appel G’RIIUHV européen et de « négociations exclusives », F’HVW finalement O’HnWUHSULVH
espagnole Talgo qui a été préférée à des concurrents comme Alstom pour fabriquer ce matériel roulant
neuf. Le contrat comporte également des « options G’HxWHnVLRn de la flotte sur dix ans » et prévoit
G’RUgDnLVHU sa maintenance depuis la France.
« Avec cet accord, nous confirmons notre ambition de proposer des voyages quotidiens à grande
vitesse aux millions G’KDELWDnWV des régions Nouvelle-Aquitaine, Bretagne, Pays-de-Loire et Centre-Val
de Loire », souligne Alain Gétraud. Sa compagnie ferroviaire a longtemps souhaité acquérir du matériel
G’RFFDVLRn, notamment auprès de la SNCF, et « continue de travailler ce processus ». Mais face à ce
jeune concurrent, O’HnWUHSULVH publique semble traîner les pieds.
« Il faut interroger O’RSpUDWHuU », botte en touche Alain Gétraud qui n’HnWHnG pas abandonner cette piste.
D’DuWDnW que Le Train envisage toujours un lancement commercial en décembre 2023 : « On ne lâche
rien », confirme son cofondateur qui ne ménage pas « (ses) efforts » pour convaincre la SNCF ou
G’DuWUHV opérateurs européens de céder des rames G’RFFDVLRn.
Un design sur mesure
Faute G’RFFDVLRnV accessibles, le Train V’DSSuLHUD quoi Tu’LO en soit sur Talgo. Fondée en 1942, cette
entreprise fournit déjà des pays comme O’AOOHPDgnH, le Danemark, le Kazakhstan ou encore les
eWDWV-8nLV. Elle a aussi été sélectionnée pour fournir les trains de la ligne à grande vitesse (LGV)
Haramain, entre La Mecque et Médine, en Arabie saoudite. La société charentaise a, elle, été séduite
par la polyvalence de ses rames « Avril » et leur faible consommation énergétique, précise Alain
Gétraud.
« Pour une compagnie comme la nôtre, F’HVW un honneur. La France est le pays de la haute vitesse », se
félicite Carlos de Palacio Oriol, le président de Talgo, heureux de « déployer son savoir-faire et ses
innovations au nord des Pyrénées ». Dépourvue de système de classes, chaque rame pourra
embarquer 350 passagers « pour une expérience voyageurs totalement différente de ce que O’Rn connaît
actuellement en France », estime Alain Gétraud qui met en avant le design sur mesure de ce train.

0vijMT1Sfo8PaYSzs5BAapK4KLbELYA0ChVjxsWxdMlARQKEgXg21SFI2GfckOTcjs8fSRXw7Qb38mrSKUkmolANzg2
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« Nous pourrons embarquer des objets de loisirs comme des planches de surf ou des vélos, jusTu’j 40
places par rame », annonce-t-il. La construction de ces matériels doit commencer dans les prochaines
semaines à Rivabellosa, au cœur du Pays basque espagnol, le berceau industriel de Talgo. ႑
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Mardi 24 janvier 2023 SUD OUEST

Des trains pour Le Train. La
compagnie ferroviaire privée
bordelaise lance sa propre
flotte, et c’est la société espa-
gnole Talgo qui va fabriquer
ces dix premières rames neu-
ves. « Un constructeur mythi-
que », s’est réjoui hier Alain Ge-
traud, le directeur général de
Le Train, ravi de ce « moment
important » pour l’opérateur
créé pour « compléter » l’offre
de la SNCF sur les lignes à
grande vitesse (320 km/h). Le
montant de la transaction n’a
pas été dévoilé. Il s’agit de ra-
mes de type « Avril S106 », con-
tenant environ 350 passagers.

Alain Getraud parle d’« un
matériel frugal », dans le con-
texte économique et énergéti-
que actuel, « peut-être le
meilleur du marché ». Les ra-
mes, au « design moderne et
épuré », devraient être livrées
en 2025. Elles seront construi-
tes à Rivabellosa, au Pays bas-
que, « à 300 km de Bordeaux :
on peut presque parler de cir-
cuit court ».

Le constructeur espagnol,
choisi à l’issue d’un appel d’of-
fres lancé début 2022 et plu-
sieurs mois de négociations,
est chargé de concevoir les ra-
mes, assurer la maintenance –
possiblement dans le futur
centre prévu par Liséa à Mar-
cheprime – et la développer à
terme. « Construire et mettre
en œuvre une compagnie
pour dix rames, juste dans le
Grand Ouest, ça n’aurait aucun
sens », résume Alain Getraud,
qui espère « aller plus loin » et
au moins « doubler la flotte ».

En attendant, « il est impor-
tant qu’on transforme l’essai
et qu’on s’assure de la perti-
nence de notre modèle ». Soit
des trains rapides, moins
chers, et des rames « sans
classes » mais avec des services
« différents » (on pourra y em-

barquer vélos et planches de
surf). Promis, « on aura un con-
fort à bord bien supérieur aux
offres low cost ».

Nantes en trois heures
Le Train veut développer des
trajets Bordeaux-Rennes, Bor-
deaux-Nantes – annoncé en
trois heures ! – et Bordeaux-An-
goulême (une douzaine d’al-
lers-retours quotidiens) et leur
« prolongement » vers Arca-
chon dès la fin 2023. D’abord
avec des rames d’occasion
achetées à la SNCF ou d’autres
opérateurs pour se roder et
« tester nos offres ». Puis, donc,
avec sa flotte signée Talgo. « On
veut offrir de la fréquence et
accélérer le report modal », ex-
plique Alain Getraud. « Un vrai
levier de transition écologi-
que », complète Carlos Palacio
Oriol, le président de Patentes
Talgo.

Ainsi va la petite société fon-
dée à Angoulême en 2020, dé-
sormais installée à Bordeaux,
et qui a obtenu sa licence d’en-
treprise ferroviaire le 24 dé-
cembre dernier. Le « premier
opérateur ferroviaire privé
français à proposer un service
grande vitesse » est né dans le
cadre de l’ouverture à la con-
currence, et pour utiliser l’in-
frastructure « sous-utilisée » de
la LGV Bordeaux-Tours (Sud Eu-
rope Atlantique) et desservir
Bordeaux, Angoulême, Nantes
ou Rennes, mais aussi Tours,
Poitiers et Angers. L’ambi-
tieuse compagnie, notam-
ment soutenue par le Crédit
Mutuel Arkéa et le Crédit agri-
cole, table sur 50 trains quoti-
diens et « plus de 3 millions de
passagers par an ».
Adrien Vergnolle

(1) Il est aussi question de rejoindre La Ro-
chelle, mais pour le moment, « les études
de potentiel sont décevantes ».

Talgo construira les rames
de la compagnie Le Train
Les futures rames de la compagnie ferroviaire
privée bordelaise pourraient circuler en 2025

Le Train veut développer des trajets vers Rennes, Nantes
et Angoulême. LE TRAIN 

ÉCONOMIE

Voilà pour le tableau général.
Alors, faut-il attendre ou pas
pour acheter ? « L’attentisme
n’est pas une bonne idée, ana-
lyse Anthony Kevork. Il y a tou-
jours des gens qui auront besoin
de vendre et d’autres d’acheter.
Attendre, c’est risquer que les
taux bancaires augmentent
sans que les prix ne baissent for-
cément… Même si, nul n’est pro-
phète en immobilier. »

(1) Depuis le 1er janvier 2022, les banques doi-
vent limiter à vingt-cinq ans la durée des cré-
dits immobiliers qu’elles accordent aux parti-
culiers et veiller à ce que le taux maximum
d’endettement ne dépasse pas 35 % des re-
venus des emprunteurs, assurance comprise. 
(Lire aussi en page 6)

Les tendances en Gironde

Sur le bassin d’Arcachon
Le Bassin enregistre une forte hausse
de 15,7 % du prix médian pour les maisons anciennes
et 15 % pour les terrains à bâtir

Le prix de vente médian pour une maison ancienne
est de 485 000 € pour l’ensemble du Bassin

Le prix de vente médian de maisons anciennes
est de 1 215 000 € pour la commune de Lège-Cap-Ferret
et 1 496 200 € pour le Pyla-sur-Mer à La Teste-de-Buch.

Le prix de vente médian d’un appartement neuf
à Arcachon est de 597 500 €

et de 260 400 € pour la commune de Biganos

La hausse de prix la plus importante sur l’année écoulée :
Dans l’ancien (appartement ou maison) : le Nord-Gironde

Dans le neuf (appartement ou maison) : l’Entre-deux-Mers

La surface habitable médiane est sensiblement identique sur l’ensemble
du département (environ 100 m²), c’est la surface du terrain
qui est di!érente (180 m² médian à Bordeaux / Bassin 700 m² / 
1 000 m² Entre-deux-Mers)

Concernant les terrains à bâtir, c’est le Bassin qui enregistre la plus forte 
hausse de prix. Le prix médian dans le département est de 106 500 €

pour une surface médiane de 710 m².

e-de-Buch.

Les tendances à Bordeaux

Dans la Métropole de Bordeaux

Appartements
Le prix de vente médian d’un appartement ancien est de 236 000 €

Le prix au m² médian d’un appartement ancien est de 4 640 €

majoritairement des ventes de 2 pièces

Le prix au m² médian d’un appartement neuf est de 4 730 €

majoritairement des ventes de 3 pièces

Le quartier qui connaît la plus forte progression de prix
est celui de Saint-Seurin / Fondaudège (prix médian au m² : 5 200 €)

Maisons
La surface habitable médiane est de 109 m²

La surface de terrain médiane est de 180 m²

Le prix médian d’une maison ancienne à Bordeaux est 532 800 €,

avec un prix médian le plus élevé pour le quartier Saint-Seurin / 
Fondaudège (750 000 €)

Les communes enregistrant les plus fortes évolutions du prix médian 
(maisons anciennes) : Bouliac, Le Bouscat, Cestas et Mérignac

Pour les appartements neufs c’est la commune de Lormont
qui enregistre la plus forte hausse du prix médian, suivie par Mérignac

reste solide. Et dispose d’une
trésorerie de plus d’1,5 milliard
d’euros. Pour faire face au coup
de frein, l’éditeur aux 20 000 sa-
lariés s’engage à réduire ses
frais de 200 millions d’euros à
l’issue des deux prochaines an-
nées. « Nous le ferons grâce à
des restructurations ciblées,
des cessions d’actifs. Ubisoft
continuera de recruter des
gens de grand talent », promet
Yves Guillemot.

Les pires difficultés rencon-
trées par l’éditeur depuis sa
création en 1986 pourraient ne
pas avoir d’impact sur le studio
bordelais. Le site girondin, qui
compte actuellement 260 sala-
riés, développe la nouvelle ver-
sion du best-seller mondial « As-
sassin’s Creed » avec son
13e opus. « Ubisoft Bordeaux

poursuit son développement,
avec la sortie d’Assassin’s Creed
Mirage prévue sur l’année 2023
ainsi que la construction de nos
nouveaux locaux dans l’éco-
quartier de la Bastide », com-
mente-t-on laconiquement de-
puis Paris.

Ubisoft Bordeaux, qui a en ef-
fet lancé la construction de
nouveaux locaux à Bastide-Niel,
sur la rive droite bordelaise, va
devoir recruter 200 à 300 per-
sonnes dans les deux à trois ans
qui viennent. Yves Guillemot a
fait savoir qu’il souhaite con-
centrer les efforts des équipes
sur un nombre plus restreint
de produits et qu’il compte sur
ses grandes marques pour re-
créer de la valeur. « Assassin’s
Creed » en fait partie.
Pascal Rabiller

ordeaux ne serait pas menacé

Ubisoft pointe au troisième
rang mondial des éditeurs
indépendants de jeux vidéo.
AFP 

11



LE FAIT DU JOUR Charente Libre
Mardi 24 janvier 2023 3

J e suis actionnaire parce que je crois
que c’est un projet important pour le
territoire. Parce qu’on profite d’un

positionnement intéressant en
Nouvelle-Aquitaine, à 100 km de tout ce
qui est intéressant au nord. Ça peut être
une opportunité pour faire d’Angoulême
un deuxième hub. Et puis, relier Nantes
et Rennes à Bordeaux sans passer par
Paris, c’est pas mal. Tout comme relier
Angoulême et l’aéroport de Mérignac par
Pessac. J’ai des clients à l’étranger. C’est
intéressant ». D’un trait, Thibault de
Maillard, le patron de la Sopec, à
Nersac, résume le sentiment qui anime
les chefs d’entreprise en Charente.
Très vite, lorsque Tony Bonifaci et Alain
Gétraud leur ont proposé leur projet de
train régional à grande vitesse, ils ont
manifesté de l’intérêt. Crescendo,
confirme Jean-Charles Vicard, le
président du Medef en Charente. Au
point que lui-même s’apprête à prendre
des parts dans la société, dans un projet

qui, affirme-t-il, va bien au-delà des
engagements individuels. « Nous avons
organisé un comité stratégique de
territoire qui regroupe des élus, les neuf
EPCI (communautés d’agglos et de
communes) du département, le président
du conseil départemental, la CCI,
différents organismes. » Au Medef, le
sujet est « devenu prioritaire ».
«C’est même le plus beau projet
industriel des vingt dernières années sur
le territoire », affirme Antoine
Pontaillier, le président du groupe Next
emballage, à Nersac. Il est devenu l’un
de ses plus ardents lobbyistes. « Je fais
tout ce que je peux pour faire avancer le
projet , confirme-t-il. C’est structurant,
par rapport au nombre de
rapprochements avec la capitale
régionale. Surtout dans le contexte
énergétique. En tant qu’acteur du
territoire, je me sens concerné ». Surtout
quand les études de Le Train envisagent
15 000 habitants de plus dans l’agglo. «

C’est suffisamment significatif ». Parce
que le « dernier » kilomètre, derrière la
gare d’Angoulême, « concerne tout le
département ».
Et la Charente a tout à y gagner, estime
Jean-Charles Vicard, « pour l’attractivité
du territoire, pour attirer des talents.
Nous devons tout faire pour relier les
communes du nord et du sud à la gare.
C’est là-dessus que l’on planche. Avec des
bureaux partagés dans la gare, des
parkings, des navettes. »
Le projet « tombe à pic » pour Thibault
de Maillard, persuadé que la Charente
a une carte à jouer, que Bordeaux ne
sera pas le seul grand gagnant de
l’opération Le Train. « Relier les
capitales régionales, c’est déjà un facteur
important, mais Bordeaux va devoir gérer
ses propres problèmes. Cela devient aussi
invivable que Paris. Nous avons une
opportunité d’aménagement du
territoire », considère le chef
d’entreprise. « C’est une super initiative

et tout le monde en a pris conscience,
confirme-t-il. Il faut montrer que,
collectivement, on est capables de
prendre en main un projet issu du privé.
On parle d’énergie. Là, des gens
investissent dans plus de train. On achète
des rames, on construit un centre
technique, on recrute des gens. C’est une
vraie plus value ».
L’enjeu est de taille avec, à terme, une
focale élargie sur Limoges. C’est le
second volet du projet. Le secteur entre
la Rochefoucauld et Limoges est
totalement délaissé. « Sans
infrastructure, ça paraît difficile mais il y
a du développement économique à faire.
Faire que les entreprises restent. Il s’agit
de mettre la cale pour arrêter le
dépeuplement. Le seul moyen, c’est
d’irriguer le secteur », de rabattre aussi
des passagers de Limoges sur la gare
d’Angoulême. Une vision globale.
La première étape décisive a été
franchie hier. Le train est sur les rails.

Développement

« Le plus beau projet industriel des vingt dernières années »

L ’entreprise ferroviaire a dé-
croché son certificat le 16 dé-
cembre. Il lui manquait l’es-

sentiel pour démarrer : des trains.
C’est réglé. Le Train roulera espa-
gnol. Alain Gétraud, le directeur
général de la société ferroviaire
qu’il a co-fondée avec l’industriel
angoumoisin Tony Bonifaci, l’a dé-
voilé ce lundi après-midi à Bor-
deaux. Les rames à grande vitesse,
qui seront lancées en 2025 entre
les capitales régionales reliées par
la LGV, seront construites par Tal-
go, opérateur ferroviaire histori-
que, devenu spécialiste de la
grande vitesse en Espagne, com-
pagnie moyenne, « presque une
boutique » mais « une référence ».
Le contrat a été signé ce lundi soir
avec Carlos de Palacio, le PDG de
Talgo, petit-fils du fondateur de
l’entreprise. « Un contrat et, au-de-
là, un partenariat engagé sur la du-
rée », s’enthousiasme Alain Gé-
traud. Le Train a choisi de confier

la maintenance de ses trains à Tal-
go, en France, pour une durée de
trente ans. Les deux partenaires
envisagent même la création d’un
centre de recherche pour « imagi-
ner la grande vitesse de demain ».
Avec, à la clé, dès le démarrage,
« de cinquante à soixante-dix em-
plois qualifiés, non délocalisables ».
La première commande porte sur
dix rames d’un train à grande vi-
tesse aménagé pour 350 passagers
sur la plateforme « Avril » du cons-
tructeur espagnol, en service pour

la Renfe, l’opérateur national es-
pagnol. Des trains« plus légers, qui
consomment moins pour plus de
préservation environnementale,
construits au Pays basque », vante le
président. « C’est presque du circuit
court », s’amuse Alain Gétraud.

«Ça va être un succès »

L’investissement est à la hauteur
du projet. Trois cents millions
d’euros levés auprès d’actionnai-
res, dont certains de Charente,
pour lancer l’opération. Alain Gé-
traud l’a souligné. « Dix rames, cela
n’aurait aucun sens, à terme ». Les
premières liaisons, douze quoti-
diennes entre Bordeaux et Angou-
lême et aussi Bordeaux - Nantes et
Bordeaux - Rennes, devraient être
lancées début 2025, dès réception
du matériel.
Ce sera l’amorce. Face aux action-
naires et partenaires Charentais
qui, hier soir, manifestaient autant

d’impatience devant des délais qui
s’allongent que d’attentes de la
mise en route d’un projet qu’ils
plébiscitent (lire ci-dessous),
Alain Gétraud a joué la carte de la
confiance. « La machine est lancée,
elle ne s’arrêtera plus. » Il envisage
déjà le carnet de commandes des
dix rames suivantes et l’élargisse-
ment du terrain de jeu au-delà du
grand ouest initial, pour tisser des

liens directs, en régions. « Je pense
que ça va être un succès ». Carlos de
Palacio n’en doute guère. « Nous
pouvons apporter une compagnie
qui s’adapte, qui connaît les besoins
des passagers, ici, en France », qui
vante les facilité d’embarquement
et de débarquement de ses rames,
adaptées à la grande vitesse régio-
nale, à ses arrêts plus rapprochés.
« Le Train ne sera ni low cost, ni pre-

mium, plutôt loisirs », confirme
Alain Gétraud. Avec des horaires
qui font saliver le monde des affai-
res.

! La société Le Train a signé, hier à Bordeaux, un contrat avec Talgo, qui construira ses rames à grande vitesse
! Un pas décisif pour les 12 liaisons quotidiennes entre Bordeaux et Angoulême qui seront lancées en 2025.

Le Train, sur ses rails espagnols

Nous pouvons apporter
une compagnie
qui s’adapte, 
qui connaît les besoins
des passagers.

L’occasion 
pour raccourcir
les délais
L’idée de départ, c’était de
reconditionner et de faire rouler
des rames TGV d’occasion. C’est
moins cher, c’est plus rapide. Le
Train lorgnait sur dix rames
réformées par la SNCF. L’affaire ne
s’est pas faite. Un appel d’offres
européen a été lancé pour la
construction de rames neuves.
« La régénération reste une bonne
idée », maintient Alain Gétraud,
qui affirme ne pas avoir tourné la
page. Il aurait souhaité écrire
« une belle histoire » avec SNCF.
« Il existe d’autres opérateurs que
la SNCF. » Il ajoute que Le Train est
en contact. Qu’une option
occasion permettrait aussi de
respecter la date initiale, de
lancer sur les rails les premiers
trains à grande vitesse dès la fin
2023. « C’est ce qui permettrait
d’anticiper une montée en
puissance plus rapide, de tester les
dessertes » et de « valider le
modèle ». Et de répondre ainsi,
plus vite, aux inquiétudes des
Charentais.

Jean-François BARRÉ
jf.barre@charentelibre.fr

Alain Gétraud, Le Train et Carlos de Palacio, Talgo, se sont engagés dans la grande vitesse, sur la durée. Photo Marjorie Queuille 

Les TGV de Le Train ne seront ni low cost ni premium mais loisir. Repro CL 



Née en 2020, la pre-
mière compagnie 
privée de transport 
ferroviaire à gran-

de vitesse, sobrement baptisée 
Le Train, devrait faire rouler 
ses premières rames entre 
fin 2023 et 2025 entre Bor-
deaux, Nantes et Rennes.
À l’origine du projet : un en-
trepreneur charentais en tra-
vaux publics qui a recruté 
comme directeur général un 
ingénieur du ferroviaire, Alain 
Gétraud. Ce dernier a présen-
té lundi 23 janvier  à Bordeaux 
le constructeur retenu pour 
fabriquer les futurs trains.

Possible démarrage
dès fin 2023
Il s’agit de l’Espagnol Talgo, 
qui a remporté l’appel d’offres 
européen lancé par Le Train et 
fournira, pour un budget d’en-
viron 300 millions d’euros, les 
dix premières rames (de 
350 places, sensiblement 
moins qu’un TGV) de la com-

pagnie, qui emploie déjà 
150 personnes.
Le démarrage de la première 
ligne interviendra en 2025 ou 
éventuellement fin 2023 si Le 
Train arrive à se fournir au-
près de la SNCF en trains 
d’occasion sans attendre les 
premières fournitures de Tal-
go.
L’ambition est de couvrir pro-
gressivement le territoire na-
tional en reliant des métropo-
les régionales sans passer par 
Paris.

L’intérêt 
touristique
de Tours,
le manque
de densité
de Poitiers

La première desserte concer-
nera les trajets Bordeaux-An-

goulême, Bordeaux-Nantes, 
via Angers, et Bordeaux-Ren-
nes, en profitant du sous-em-
ploi actuel de la ligne à grande 
vitesse Tours-Bordeaux.
Les trains pour Nantes et Ren-
nes (cinq par jour dans un pre-
mier temps) transiteront tous 
par la gare de Tours ville avant 
d’être dédoublés vers les deux 
destinations finales.  « La des-
serte de Tours ville par un train 
à grande vitesse sera une pre-
mière, souligne Alain Gétraud. 
Tours présente pour nous un 
grand intérêt en raison de la ri-
chesse touristique de la Tourai-
ne. »

Pas de départs
de La Rochelle
L’intérêt pour Poitiers, initia-
lement citée parmi les villes 
desservies par cette première 
liaison, semble beaucoup plus 
limité :  « Poitiers ne nous sem-
ble pas aussi dense. On offrira 
quelques arrêts qu’on pourra 
augmenter en fonction des ré- sommaire

                Poitiers > p. 8         
                Chauvigny > p.          14
                Châtellerault > p.          15
                Loudun > p.          18
                Montmorillon > p.          19
                Civray > p.          20
                Annonces > p.          25
                Carnet > p.          27
                Hippisme > p.          32
                Télévision > p.          33
                Événement > p.          34
                France Monde > p.          35
                Jeux > p.          37
                Météo > p.          38
                Dialogue > p.          39
                Coulisses > p.          40

transports

Poitiers regardera-t-il 
passer « Le Train » ?
D’ici un à deux ans, des trains à grande vitesse privés relieront Bordeaux
à diverses villes de l’ouest. La desserte de Poitiers est «  à l’étude ».

sultats », se justifie le direc-
teur général. Autre recul par 
rapport aux annonces initia-
les : les trains au départ de 
La Rochelle, qui auraient des-
servi Niort, sont renvoyés aux 
calendes grecques :  « Les étu-
des que nous avons menées 
sont décevantes, avoue Alain 
Gétraud. Il n’est pas question 
pour nous de dévisser. »

Confort et vélos 
embarqués
La visioconférence de lundi a 
été l’occasion pour les diri-
geants de Le Train et de Talgo 
de donner quelques indica-
tions sur ce que seront les fu-
tures rames : il s’agira de 
trains de plain-pied, à l’acces-
sibilité facile ; leur confort 
sera très supérieur à celui des 
trains low cost de la SNCF et 
ils ne comporteront qu’une 
seule classe ; ils permettront 
d’embarquer jusqu’à 40 vélos.

Vincent Buche

Voici à quoi ressembleront les nouveaux trains à grande vitesse entre Bordeaux, Tours et la Bretagne. (Illustration Le Train)

temps forts
chasseneuil
Portes ouvertes vers 
l’espace à l’Ensma

Six cents étudiants sont 
accueillis chaque année par 
l’ISAE-Ensma en formation 
d’ingénieur dans le secteur 
aéronautique et spatial. À 
découvrir lors des portes 
ouvertes le 28 janvier.

p. 7

chauvigny
2022, année « grand 
écran » pour le Rex

Fréquentation en hausse, 
nouveaux bénévoles et projets 
pour l’année à venir, le bilan est 
positif pour Chauvigny cinéma, 
qui gère le Rex.

p. 14

moncontour
Vol libre : qui veut
être bénévole
aux mondiaux ?

Le Vol libre moncontourois se 
prépare à recevoir les 
championnats du monde seniors 
et d’Europe juniors en août. Le 
club recherche des bénévoles.

p. 18

montmorillon
Le Sud-Vienne « terre
d’opportunités »

Dans ses vœux, Benoît Birsky, 
sous-préfet de Montmorillon, 
promeut une image positive du 
Sud-Vienne, une terre 
d’opportunités et de solidarité 
selon lui.

p. 19

sur le web
Pour partager l’actualité
Vous pouvez commenter
et partager l’actualité sur :
Facebook (http://bit.ly/
NRVienne) 
Twitter @nrpoitiers
 Instagram @nrcp _ vienne
Contact : redaction@nr-cp.fr

Pigeons morts : pas d’indemnisation
justice

Eleveur de pigeons à Échiré 
(Deux-Sèvres), Patrice Si-

cot a vu en 2015 le taux de re-
production de ses animaux 
s’effondrer brusquement.
En cause, selon lui : les pertur-
bations causées par la cons-
truction du magasin Super U 
puis de la voirie qui y conduit. 

Contraint d’arrêter pour un 
temps la production, l’éleveur 
a saisi les tribunaux.

241.000 € demandés
Après le tribunal judiciaire qui, 
en septembre 2022, l’a débouté 
de son action contre le promo-
teur du supermarché, c’est le 

tribunal administratif qui ris-
que à son tour de rejeter sa re-
quête dirigée contre la commu-
ne, à qui Patrice Sicot réclame 
241.000 €.
Certes, un expert a considéré 
comme plus que possible le 
lien entre la perturbation des 
volatiles et le chantier.

Mais il n’a pas totalement écar-
té d’autres causes possibles.
Jeudi 19 janvier, la rapporteure 
publique a conclu au rejet de la 
requête de l’éleveur et à la 
mise à sa charge des frais d’ex-
pertise qui s’élèvent à plus de 
5.000 €.
Décision début février.
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publié mardi. Sur cette énergie, 
« la progression actuelle n’est pas 
en phase avec le rythme demandé 
par la programmation pluriannuelle 
de l’énergie » sur la période 2019-
2023, souligne cette étude réalisée 
en partenariat avec la Fédération 
nationale des collectivités concé-
dantes et régies (FNCCR) et l’Ademe, 
l’agence de la transition écologique.
Pour remplir ses objectifs, la France 
devrait raccorder « près de 4 GW de 
puissance supplémentaire 
en 2023 », un niveau qui semble 
« hors de portée de la filière fran-
çaise », ajoute le baromètre.
Le secteur n’aura jamais atteint 
les 2 GW de puissance supplémen-
taire annuelle, note le bilan, qui évo-
que les obstacles administratifs, 
la contrainte spatiale, ou encore 
« l’acceptabilité » des nouveaux 
projets par la population.

Le photovoltaïque « pas 
dans la bonne trajectoire »
Du côté du photovoltaïque, malgré 
un rythme de croissance accru 
depuis 2021 et un « relèvement par-
tiellement confirmé en 2022 (…) 
le secteur n’est toujours pas dans la 
bonne trajectoire », ajoute l’Obser-

Le Baromètre annuel Observ’ER relève, une fois encore, en 2022, une progression insuffisante, en France, de l’éolien comme 
du solaire. Photo d’illustration Lionel Le Saux

vatoire qui se base, entre autres, 
sur les données d’Enedis et d’EDF.
En septembre, la France comptait 
ainsi 15,8 GW de capacités instal-
lées en champs photovoltaïques. 
Elle devait atteindre 20,1 GW 
fin 2023.
Au rythme actuel, le parc national 
ne devrait compter finalement que 
19 GW à fin 2023, loin de la trajec-
toire souhaitable pour parvenir à 
l’objectif fixé pour 2028 (entre 35 et 
44 GW). « La crise de l’approvision-
nement en électricité, exacerbée 
par le conflit à l’Est de l’Europe, a 
révélé une prise de conscience géné-
rale du besoin d’indépendance 
énergétique nationale », souligne 
Pascal Sokoloff, directeur général de 
la FNCCR, pour qui cette nouvelle 
édition de l’Observatoire démontre 
« néanmoins, une fois encore, 
le fossé entre les ambitions affi-
chées, les déclarations et la réalité 
du terrain ».
Ce constat intervient au moment où 
le Parlement débat d’une loi d’accé-
lération des procédures administra-
tives pour faciliter le déploiement 
des énergies renouvelables, 
accueillie fraîchement par les 
acteurs de ce secteur.

T La France ne devrait pas atteindre 
les objectifs qu’elle s’était fixés pour 
le déploiement des énergies renou-
velables électriques sur la période 
2019-2023, selon le Baromètre 
annuel Observ’ER, qui relève, une 
fois encore, en 2022, une progres-
sion insuffisante de l’éolien comme 
du solaire.

Obstacles administratifs
contrainte spatiale...
Pour l’éolien terrestre, l’objectif offi-
ciel de 24,1 gigawatts (GW) de capa-
cités installées établi pour fin 2023 
« ne sera pas atteint », le pays par-
venant à peine à 20 GW à fin sep-
tembre 2022, note ce baromètre 

En termes d’éolien 
et de solaire, la France 
ne devrait pas 
atteindre les objectifs 
d’ici à la fin 2023, 
selon le Baromètre 
annuel Observ’ER 2022.

Éolien et solaire : la France 
en retard sur ses objectifs

Loctudy. À la vente, mercredi 25 janvier : Connemara ; jeudi 26 : Hent An Heol ; mardi 31 : 
Saint-Alour ; vendredi 3 février : Ar Laeres.
Le Guilvinec. À la vente mercredi 25 : Effera, Iroise 1er ; jeudi 26 : Iroise Scap, Damocles, Bara 
Breizh, Men Brial, Boy Andrew, Galathée ; vendredi 27 : Nausicaa ; lundi 30 : Bara Lodenn, 
Bara Pemdez, An Triskell.
Les cours d’hier. Prix moyen : Lotte taille 1, 7,04 €, taille 2, 6,65 €, taille 3, 5 €, taille 4, 4,77 €, 
taille 5, 3,33 €. Lotte blanche, taille 1, 6,95 €, taille 2, 6,65 €, taille 3, 5,23 €, taille 4, 5 €, taille 5, 
4,37 €. Raie fleurie, taille 3, 1,70 €. Prix mini-maxi : calmar, tailles 1-2-3-4, 1,35 €-7,46 €. Car-
dine, taille 1, 8,96 €-11,28 €, tailles 2-3-4, 4,73 €-7,78 €. Eglefin, tailles 1-2, 3,24 €-3,70 €, taille 
3, 2,28 € (mini). Sole, tailles 1-2, 13,68 €- 16,90 €, taille 3, 12,86 € (mini). Merlu, tailles 1-2, 
2,26 €-2,92 €, taille 3, 1,45 € (mini). Saint-Pierre, tailles 1-2, 10,98 €-25,46 €, tailles 3-4, 
6,52 €-12,42 €. Seiche, tailles 1-2-3, 0,50 €-3,82 €. Tonnage : 27 t. Invendus : 0,85 t. Langous-
tine sud, taille 1 21,11 €, taille 2, 13,23 €, taille 4, 9,99 €.
Douarnenez. À la vente hier : sardines 16 t.

NOUVELLES DES FLOTTILLES

Guerlesquin. Veaux. Apportés : 218 veaux. Holsteins : maigreux, 22-58 ; médiocres, 60-94 ; 
ordinaires, 96-110 ; bons formats, 112-136 ; extra lourds, 138-184. Croisés mâles : légers, 
32-180 ; convenables, 182-236 ; bons formats, 238-316 ; extra lourds, 318-412 ; supérieurs, 
414-508. Croisées femelles : légères, 32-108 ; convenables, 110-226 ; bons formats, 228-
306 ; extra lourdes, 308-388 ; supérieures, 390-462. Mixtes : ordinaires, 72- ; convenables, 
114 -140 ; bons formats, 152-198 ; extra lourds, 226 -264 ; supérieurs, -. Les trois sites du MOL 
regroupent 218 veaux dont 102 à Lamballe, 50 à Bourg Blanc et 66 à Guerlesquin.

COURS RÉGIONAUX

BOVINS. Des cours inchangés

 

L’ambiance commerciale demeure assez calme, sur les marchés 
de l’Ouest, avec une o!re su"sante pour les besoins des acheteurs 
habituels. Dans ce contexte, les cours des vaches Holsteins, 
Montbéliardes et Normandes sont globalement reconduits.
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T Le projet de la compagnie ferro-
viaire privée française Le Train se 
concrétise. Elle a annoncé, lundi, la 
commande de dix trains à grande 
vitesse au constructeur espagnol 
Talgo, pour environ 300 millions 
d’euros, avec l’objectif de les lancer 
sur les rails en France en 2025.
Née en Charente, en 2020, la compa-
gnie veut « opérer un trafic à grande 
vitesse intra et interrégional en com-
mençant par le Grand Ouest », avec 
parmi les premières dessertes Bor-
deaux-Angoulême, Bordeaux-Nan-
tes et Bordeaux-Rennes, avec des 
prolongements vers Arcachon, a 
indiqué son directeur général Alain 
Getraud. La société veut proposer 
une offre « différente » et « complé-
mentaire » de celle de la SNCF, en 
utilisant mieux la ligne nouvelle Sud 

Europe Atlantique (Tours-Bordeaux) 
ouverte en 2017, qui est, selon 
Le Train, sous-utilisée.

D’autres commandes à venir
Le contrat passé avec Talgo, retenu 
au terme d’un appel d’offres lancé 
début 2022, comprend la com-
mande de dix rames de type Avril 
avec la possibilité d’en acheter 
davantage pendant dix ans, la main-
tenance pendant trente ans et la cré-
ation d’une antenne de recherche et 
développement chargée de réfléchir 
aux « trains du futur », selon Alain 
Getraud.
Ces rames permettront d’embar-
quer des objets volumineux, tels que 
des planches de surf, et proposeront 
des emplacements pour 40 vélos. 
Elles pourront rouler à 320 km/h.

Dix rames commandées
par la compagnie ferroviaire 
Le Train pour le Grand Ouest

Bourse de Paris

Depuis le 31 décembre : +8,91 %
VALEURS RÉGIONALES

CRCAM Ille-Vil.CCI 62,80 +1,29 +30,56
CRCAM Morbihan CCI 68,00 +1,34 +22,52
Ecomiam 4,84 +0,62 +19,21
Ekinops 8,80 +0,23 +4,76
Guerbet 19,04 -0,83 +12,26
Guillemot 13,44 +1,05 +4,84
Kerlink 1,14 -5,48 -40,73
Novatech Ind. 5,40 0,00 +8,00
Odet (Financ) 1 436,00 -0,28 +3,31
Rapido Pret 0,14 0,00 0,00
Tipiak 58,50 0,00 +7,34
Winfarm 15,90 0,00 +6,00

Dern. %Var. % an

Accor 29,42 +0,96 +26,00
ADP 144,95 +0,94 +15,77
Airbus Group 120,78 +1,31 +8,80
Air France - KLM 1,64 +1,11 +33,31
Air Liquide 144,68 +0,72 +9,27
ALD 11,48 -0,86 +6,69
Alstom 26,71 +0,49 +17,05
Altarea 127,40 -0,16 +0,95
Alten 138,30 +1,17 +18,41
Amundi 60,60 +0,41 +14,34
Antin Infrastr. Partners 22,08 -0,09 +8,77
Aperam 35,94 +0,98 +21,87
Arcelor Mittal SA 28,53 +0,02 +16,07
Arkema 92,36 +1,12 +10,11
Atos 11,68 -3,27 +29,55
Axa 28,27 +0,82 +8,50
Bic 64,35 +1,50 +0,63
bioMerieux 96,62 -1,13 -1,33
BNP Paribas 60,75 +0,91 +14,08
Bollore 5,29 +0,57 +1,34
Bouygues 30,13 +1,07 +7,45
Bureau Veritas 26,39 -0,11 +7,23
Cap Gemini 173,15 -0,23 +11,03
Carmila 14,16 +0,28 +6,15
Carrefour 17,21 -0,78 +10,01
Casino Guichard 11,56 -2,78 +18,44
CGG 0,75 -2,62 +24,28
Coface 12,66 +1,12 +4,28
Covivio 62,35 +0,56 +12,44
Credit Agricole 10,65 +0,72 +8,37

Danone 50,15 -0,32 +1,87
Dassault Aviation 158,70 -4,22 +0,32
Dassault Systèmes 34,73 +0,89 +3,67
Derichebourg 6,40 +1,27 +15,94
Edenred 49,91 +0,69 -1,91
EDF 12,00 0,00 0,00
Ei!age 98,62 +1,19 +7,29
Elior Group 3,89 -3,33 +17,88
Elis 15,66 +0,38 +13,31
Engie 12,96 +2,79 -3,18
Eramet 89,30 -1,00 +6,50
EssilorLuxottica 170,95 -1,81 +1,03
Eurazeo 64,40 0,00 +10,84
Euroapi 13,80 -0,72 -0,36
Euro"ns Scientif. 64,28 -0,34 -4,15
Euronext 74,88 +0,13 +8,27
Eutelsat Comm. 7,13 -0,77 +2,37
Faurecia 17,63 -1,21 +24,73
FDJ 40,20 +0,42 +6,97
Fnac Darty 33,60 -0,83 -2,44
Gecina 109,30 +0,18 +14,87
Getlink 15,72 +1,00 +4,97
GTT 102,20 -0,87 +2,40
Hermes Intern. 1 650,50 +0,46 +14,22
Icade 44,42 -0,45 +10,39
Imerys 38,84 -0,46 +6,88
Inter Parfums 61,70 -0,80 +10,97
Ipsen 98,00 -1,95 -2,49
Ipsos 60,20 +0,84 +2,91
JC Decaux SA 21,42 +0,85 +20,88
Kering 538,80 +0,28 +13,31
Klepierre 23,39 +0,09 +8,64
Korian 9,68 -3,35 -4,40

Krugerrand 1 889,00 1 910,00 -1,10
Lingot de 1 KG 57 010,0057 379,52 -0,64
Pce 10 USD 900,00 900,00 0,00
Pce 10 #orins holl. 370,00 365,00 +1,37
Pce 20 USD 1 835,00 1 835,00 0,00
Pce 20 F (Napoléon) 351,90 354,90 -0,85
Pce 50 pesos mex. 2 250,00 2 279,73 -1,30
Pce latine 20 F 346,60 346,60 0,00
Pce Suisse 20 F 350,90 351,90 -0,28
Souverain 432,00 438,90 -1,57

Dern. %Var. % an

SBF 120 L'Oreal 379,50 -0,91 +13,76
Legrand 82,34 +0,81 +10,05
LVMH 794,80 +0,85 +16,90
M6-Metropole TV 15,61 -0,19 +1,69
Mcphy Energy 13,91 -1,49 +13,92
Mercialys 10,30 -0,68 +5,42
Michelin 28,86 +0,09 +11,04
Neoen 35,20 -0,06 -6,41
Nexans 93,05 -0,85 +10,18
Nexity 27,86 -0,71 +6,91
Nokia * 4,25 -1,00 -2,09
Orange 9,63 +0,44 +3,75
Orpea 6,76 -3,29 +9,53
OVH 15,98 +4,72 -0,03
Pernod Ricard 193,75 -0,67 +5,44
Plastic Omnium 15,27 -0,20 +12,44
Publicis Groupe SA 64,08 +2,96 +7,84
Quadient 15,80 +0,32 +14,74
Remy Cointreau 177,90 -0,22 +12,88
Renault 37,34 +0,12 +19,38
Rexel 20,23 +0,55 +9,71
Rothschild & Co * 37,95 +0,13 +1,61
Rubis 25,72 +0,08 +4,55
Safran 131,28 -0,08 +12,28
Saint Gobain 53,34 -0,26 +16,85
Sano" 89,38 -0,61 -0,51
Sartorius Sted Bio 306,00 -3,10 +1,16
Schneider Electric 146,08 +0,34 +11,75
Scor SE 24,02 +2,26 +11,77
Seb 90,50 +0,67 +15,65
SES 7,11 -0,14 +16,72
Societe Generale 25,10 +1,62 +6,88
Sodexo 91,82 +1,06 +2,62

Soitec 148,50 +0,20 -2,85
Solutions 30 SE 1,92 -4,64 +12,63
Solvay 104,20 +0,72 +10,31
Somfy SA 143,00 0,00 0,00
Sopra Steria Group 156,60 +0,77 +10,91
SPIE 25,24 -0,32 +3,61
Stellantis NV 14,03 +0,11 +5,73
Stmicroelectronics 39,10 +0,10 +18,49
Technip Energies 16,87 -2,26 +15,00
Teleperformance 251,60 +0,68 +12,98
TF1 7,26 -0,14 +1,47
Thales 122,90 +1,15 +2,76
TotalEnergies 58,69 -0,86 +0,07
Trigano 127,10 +0,87 -0,39
Ubisoft Entert 19,61 +0,13 -25,77
Unibail-Rodamco West"eld 58,79 +0,72 +20,89
Valeo 18,85 -2,21 +12,84
Vallourec 12,97 -1,03 +5,70
Valneva 6,69 -3,49 +7,42
Veolia Environ. 27,26 +1,64 +13,58
Verallia 33,38 +1,21 +5,37
Vinci 104,54 +1,59 +12,06
Virbac 274,00 0,00 +20,18
Vivendi 9,58 -0,25 +7,43
Wendel 97,55 +0,88 +11,87
Worldline 40,22 +1,36 +10,10

Dernier %var. % an
MARCHÉ DES CHANGES

Dernier Préc. %var.

MARCHÉ DE L’OR

Dollar Américain 0,9202 -0,04 -1,79
Franc Suisse 0,9956 -0,19 -1,66
Livre Sterling 1,1320 -0,61 +0,39
Yen Japonais 0,7063 +0,23 -0,56

Baril NY 80,78 -1,13 +0,42
Brent 87,03 -1,27 +1,21

Dernier %var. % an

PÉTROLE en dollar

CHIFFRES CLÉS

M M J V L M

Cac 40 : +0,26 %
SÉANCE DU MARDI 24 JANVIER

In#ation : -0,10 % en décembre 2022
Indice de référence des loyers :
137,26 pts au 4e trimestre 2022 (+ 3,50 %)
Taux de chômage (3e trim 2022) : 7,30 %
Dette publique (3e trim 2022) : 2 956,8 Md€
Smic : 11,27 € / heure
RSA (1 pers) : 598,54 € au 1er juillet 2022
* Non intégré au SBF120

6 995,99

6 951,87
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Entre Bordeaux et Rennes Le Train
desservira Tours
agenda

Née en 2020, la première compagnie
privée de transport ferroviaire à
grande vitesse, sobrement baptisée,
devrait faire rouler ses premières
rames entre fin 2023 et 2025 entre
Bordeaux, Nantes et Rennes.
Le Train
À l’RrLJLQH du SrRMHW  :un
entrepreneur charentais en travaux
publics qui a recruté comme
directeur général un ingénieur du
ferroviaire, Alain Gétraud. Ce
dernier a présenté lundi 23 janvier à
Bordeaux le constructeur retenu
pour fabriquer les futurs trains.
, qui a remporté l’DSSHl G’RIIrHV
européen lancé par Le Train et
fournira, pour un budget G’HQYLrRQ
300 millions G’HXrRV, les dix
premières rames (de 350 places,
sensiblement moins TX’XQ TGV) de
la compagnie, qui emploie déjà 150
personnes. Il V’DJLW de l’(VSDJQRl
Talgo
Le démarrage de la première ligne
interviendra en 2025 ou
éventuellement fin 2023 si Le Train
arrive à se fournir auprès de la
SNCF en trains G’RFFDVLRQ sans
attendre les premières fournitures de

Talgo. L’DPELWLRQ est de couvrir
progressivement le territoire national
en reliant des métropoles régionales
sans passer par Paris.
La première desserte concernera les
trajets Bordeaux-Angoulême,
Bordeaux-Nantes, via Angers, et
Bordeaux-Rennes, en profitant du
sous-emploi actuel de la ligne à
grande vitesse Tours-Bordeaux.
Les trains pour Nantes et Rennes
(cinq par jour dans un premier
temps) transiteront tous par la gare
de Tours ville avant G’rWrH
dédoublés vers les deux destinations
finales.
souligne Alain Gétraud. « La
desserte de Tours ville par un train
à grande vitesse sera une première,
Tours présente pour nous un grand
intérêt en raison de la richesse
touristique de la Touraine. »
L’LQWprrW pour Poitiers, initialement
citée parmi les villes desservies par
cette première liaison, semble
beaucoup plus lLPLWp  :se justifie le
directeur général. Autre recul par
rapport aux annonces LQLWLDlHV  :les
trains au départ de La Rochelle, qui
auraient desservi Niort, sont

renvoyés aux calendes JrHFTXHV  :
avoue Alain Gétraud. « Poitiers ne
nous semble pas aussi dense. On
offrira quelques arrêts Tu’on pourra
augmenter en fonction des
résultats », « Les études que nous
avons menées sont décevantes, Il
n’est pas question pour nous de
dévisser. »
La visioconférence de lundi a été
l’RFFDVLRQ pour les dirigeants du
Train et de Talgo de donner
quelques indications sur ce que
seront les futures rDPHV  :il V’DJLrD
de trains de plain-pied, à
l’DFFHVVLELlLWp IDFLlH ; leur confort
sera très supérieur à celui des trains
low cost de la SNCF et ils ne
comporteront TX’XQH seule FlDVVH ;
ils permettront G’HPEDrTXHr MXVTX’j
40 vélos. ႑

03bosWvMv9qvbMrhM-T4v8awhSQV27JkAxM9J93BAL9XeohwNScGMHPxDsEk4llToYzBj
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Le Train, concurrent néo-aquitain de la
SNCF, devrait faire rouler ses TGV début
2024

Economie 
par Alice Gapail. Publié le 23 janvier 2023.Imprimé le 24 janvier 2023 à 08:37
1 228 visites.1 commentaire.
Le Train, premier opérateur privé français à proposer un service grande vitesse, vient
d’obtenir sa licence d’entreprise ferroviaire, et a choisi l’entreprise espagnole Talgo pour
la conception et la maintenance de ses rames. Le lancement commercial du Train est
espéré en 2024 sur cinq lignes dans le Grand Ouest, dont Bordeaux-Nantes et
Bordeaux-Rennes.
Implanté à Bordeaux et Angoulême, Le Train annonce ce lundi 23 janvier la conclusion
d’un accord avec l’entreprise espagnole Talgo pour la fabrication et la maintenance de
son matériel roulant neuf.
Plusieurs dizaines de rames seront confectionnées à partir du premier semestre 2023.
Les premières sortiraient des ateliers au début de l’année 2025. Elles pourront
transporter 350 voyageurs et disposeront d’une quarantaine de places pour les vélos et
les planches de surf.
Une antenne de recherche en Nouvelle-Aquitaine
Environ 300 millions d’euros seront investis dans l’acquisition de ces trains de modèle
Avril. Ils seront construits cette année à Rivabellosa « au cœur du Pays-Basque
espagnol, berceau industriel du fabricant situé à 300km de Bordeaux », précise le
communiqué des deux entreprises.
« Nous avons retenu Talgo, constructeur européen de référence, qui dispose d’une
technologie industrielle de pointe et de la solidité industrielle indispensable pour garantir
l’excellence du matériel produit et le respect du calendrier », se félicite  Alain Getraud,
directeur général de Le Train.
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Les rames conçues par Talgo circuleront en 2025 dans le Grand Ouest (DR)
En plus de l’acquisition des rames et de la maintenance du matériel en France, l’accord
entre les deux entreprises porte également sur la création d’une antenne de recherche
et développement commune en Nouvelle-Aquitaine. Le but : “Élaborer ensemble des
trains du futur, plus performants”.
Un lancement en 2024
Alors que le transport de passagers est ouvert depuis peu à la concurrence en France,
le Train a obtenu sa licence d’entreprise ferroviaire le 24 décembre dernier, un permis
délivré par l’État indispensable pour faire circuler des rames. L’entreprise s’affirme ainsi
comme « le premier opérateur privé français à proposer un service grande vitesse pour
les déplacements régionaux et interrégionaux ».
En attendant la livraison de rames neuves, l’entreprise bordelaise espère obtenir du
matériel d’occasion auprès de différents opérateurs européens, afin de pouvoir démarrer
son activité. Celle-ci doit en effet démarrer début 2024 par notamment la mise en service
des lignes Bordeaux – Nantes / Bordeaux-Rennes / Bordeaux-Angoulême avec des
prolongements jusqu’à Arcachon.
En tout, le futur concurrent de la SNCF prévoit l’exploitation de 5 lignes à grande vitesse
dans le Grand-Ouest, et la desserte de 11 destinations, dont Tours, La Rochelle,
Poitiers, Angers, soit 50 trains quotidiens et 3 millions de passagers par an. L’entreprise
« prévoit l’embauche de plus de 150 collaborateurs d’ici sa mise en service pour assurer
son exploitation (conducteurs, personnel naviguant, etc.) ».

Savez-vous qu’il est désormais possible de faire un don à Rue89 Bordeaux ?
Cliquez ici pour aider votre média à se développer
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PPrreesssseeOOccééaann
VENDREDI 27 JANVIER2023 Loire-Atlantique

Dix trains à grande vitesse pour le Grand ouest
TRANSPORTS. La compagnie privée française Le Train a annoncé, lundi 23 janvier, la commande de dix trains à
grande vitesse au constructeur ferroviaire espagnol Talgo avec l’objectif de les lancer sur les rails en France en 2025.

Née en Charente en 2020,
la compagnie veut « opé-

rer un trafic grande vitesse
intra et interrégional en com-
mençantpas leGrandouest»,
avec parmi les premières
dessertes Bordeaux-Angou-
lême, Bordeaux-Nantes et
Bordeaux-Rennes, avec des
prolongements vers Arca-
chon, indique son directeur
généralAlainGetraud.

L’ambition
de doubler la flotte
du Train « dans un
délai assez proche »

La société veut proposer une
offre«différente»et«complé-
mentaire » de celle de la
SNCF, en utilisant mieux la
ligne nouvelle Sud Europe
Atlantique (Tours-Bor-
deaux) ouverte en 2017, qui
est selon La Train sous-utili-
sée.
Le contrat passé avec Talgo,
retenu au terme d’un appel

affiner. […] On espère tou-
jours une pénétration dans le
GrandOuesten2025».
Mais « construire une compa-
gnie ferroviaire uniquement
pourleGrandOuestetunique-
ment pour dix rames n’aurait
aucun sens », ajoute Alain
Getraud, qui espère pouvoir
« doubler cette flotte dans un
délai assez proche, a mini-
ma ». Il ne désespère pas de
pouvoir acheter également
des trains à grande vitesse
d’occasion, quand bien
mêmesonaccorddeprincipe
passéencesensaveclaSNCF
tardeàseconcrétiser.
LeTrain,quis’appuiesurses
banques actionnaires (Cré-
dit Mutuel Arkéa et Crédit
Agricole notamment) finali-
selefinancementdesaflotte.
Compagnie fondée en 1942,
Talgo a en particulier fourni
des trains en Espagne, en
Allemagne, en Arabie Saou-
dite,auDanemark,enÉgypte
etauxÉtats-Unis.

Presse Océan, avec AFP

d’offres lancé début 2022,
comprend la commande de
dix rames de type Avril avec
la possibilité d’en acheter
davantage pendant dix ans,
la maintenance pendant
trenteansetlacréationd’une
antenne de recherche et
développement chargée de
réfléchir aux « trains du

futur»,selonAlainGetraud.

Des vélos et planches de
surf à bord
Ces rames, construites au
Paysbasqueespagnol,béné-
ficieront d’un « design sur
mesure », permettront
d’embarquer des objets
volumineux, tels que des

planchesdesurf,etpropose-
ront des emplacements pour
40 vélos. Elles pourront rou-
ler à 320 km/h. S’il n’a pas
voulu dévoiler le montant
exact de la commande, le
dirigeant a indiqué qu’il fal-
lait compter « autour de
300 millions d’euros ». Le
planningdelivraison«resteà

De nouveaux trains privés pourraient arriver en gare de Nantes à l’horizon 2025. Photo archives Presse Océan
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Ferroviaire : accord entre Le Train et
Talgo pour livrer dix rames à grande
vitesse à partir de 2025
• Commande de dix rames à grande vitesse Talgo pour environ 300 M€ (comprend les
options, ajustements et les provisions pour la maintenance) ; • options d'extension de la
flotte sur dix ans dans l'objectif à terme de doubler au minimum cette première flotte ;
• modèle plateforme Avril adaptée pour Le Train (capacité de 350 places, un seul
niveau, différents espaces de restauration et autres produits, 40 places pour des
vélos…) ;
• maintenance assurée par Talgo ;
• création d'une antenne de recherche et développement commune en
Nouvelle-Aquitaine pour imaginer ensemble les trains du futur ;
• livraison des premières rames début 2025 ;
telle est l'annonce de l'opérateur ferroviaire à grand vitesse, Le Train, et Talgo, le
constructeur espagnol, le 23/01/2023.
« Nous avons choisi Talgo à l'issue d'un appel d'offre européen en raison de sa capacité
d'adaptation très forte aux besoins de ses clients », explique  Alain Getraud  , directeur
général de Le Train.
Le Train continue également d'étudier la possibilité d'acheter du matériel d'occasion
auprès d'opérateurs européens. Le nouvel opérateur avait d'ailleurs passé un accord en
ce sens avec la SNCF pour la cession de dix rames.
Mais ces TGV ne seront « de toute façon » pas prêts pour décembre 2023, date de
circulation des premières rames Le Train.
En attendant, Le Train devra passer des conventions avec des opérateurs pour louer du
matériel existant.
La stratégie Le Train
Les premières dessertes
« Le Train s'est donné pour objectif de desservir dans un premier temps le Grand Ouest
pour des liaisons intra et inter-régionales qui ne sont pas encore desservies aujourd'hui,
qui sont trop longues ou à des tarifs trop élevés. Notre modèle repose sur la fréquence.
Il s'agit de développer une offre différente et complémentaire de celle de la SNCF »,
indique  Alain Getraud , directeur général de Le Train
Le Train a obtenu, en décembre 2022, une licence d'entreprise ferroviaire valable pour
effectuer des services de transport de voyageurs
Service annoncé :
cinq lignes à grande vitesse
onze destinations dont Bordeaux, Nantes, Rennes, Tours, Poitiers, Angoulême, Angers
50 trains quotidiens
L'expérience voyageurs
« Nous souhaitions offrir une expérience voyageurs différente de ce que les clients
connaissent aujourd'hui en France ou en Espagne, en termes de confort, connexion,
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d'espaces de restauration ou encore d'emport d'objets encombrants comme les vélos. »
« Le Train se positionne sur un segment loisir. Il ne s'agira ni d'une offre low cost ni
d'une offre premium. »
Les péages
« Nous travaillons avec Liséa et SNCF Réseau sur les tarifs des péages, puisque le
document de référence du réseau ( DRR
) permet de bénéficier d'une tarification différenciée au gré de l'acquisition de clients.
Nous avons obtenu un plafond qui doit maintenant être validé par l' ART
. Nous avons saisi l'Autorité. »
La maintenance
« Talgo sera chargé de la maintenance des rames. S'agissant des centres, Le Train a
les capacités de développer et de financer ses propres infrastructures. Nous étudions
également très sérieusement l'hypothèse de faire réaliser cette maintenance chez Liséa
qui porte un projet à Marcheprime en Gironde. »
Une question, une précision ou un avis ?
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/D  VRFL«t« /H TUDLQ  vD FRPPDQGHU GLx
UDPHV à TDOJR
8QH «tDSH LPSRUtDQtD D «t« IUDQFhLH SDU OD  VRFL«t« /H TUDLQ  TuL vHut ODQFHU GHV tUDLQV à
JUDQGH vLtHVVH GDQV OH GUDQG 2uHVt : OH 23 MDQvLHU, HOOH D DQQRQF« DvRLU FhRLVL, Du tHUPH
G'uQ DSSHO G'RIIUHV HuURS«HQ, OH FRQVtUuFtHuU HVSDJQRO TDOJR SRuU OuL FRPPDQGHU GLx
UDPHV. (Q VRuhDLtDQt à O'DvHQLU DOOHU HQFRUH SOuV ORLQ, Du JU« GHV EHVRLQV Ht GHV
G«vHORSSHPHQtV, FDU m ODQFHU uQH FRPSDJQLH IHUURvLDLUH uQLTuHPHQt DvHF GLx UDPHV
Q'DuUDLt DuFuQ VHQV m , FRPPHQtH  AODLQ GHtUDuG ,  OH GLUHFtHuU J«Q«UDO Gu TUDLQ.

(Q DttHQGDQt, OD FRPPDQGH UHSU«VHQtH TuHOTuH 300 PLOOLRQV G'HuURV, VHORQ  AODLQ
GHtUDuG ,  TuL UHIuVH tRutHIRLV GH GRQQHU OH PRQtDQt SU«FLV Gu FRQtUDt.

/HV UDPHV VHURQt LVVuHV GH OD SODtHIRUPH AvULO G«vHORSS«H SDU TDOJR. (OOHV VHURQt
DP«QDJ«HV GH IDçRQ à SRuvRLU HPEDUTuHU GHV SLèFHV GH JUDQGH tDLOOH, FRPPH SDU
HxHPSOH GHV SODQFhHV à vRLOH, Ht GLVSRVHURQt GH 40 SODFHV GH v«OR SDU UDPH. m 1RV
LQJ«QLHuUV tUDvDLOOHQt DvHF OHV LQJ«QLHuUV GH TDOJR VuU uQ DP«QDJHPHQt LQt«ULHuU
FRPSOètHPHQt GLII«UHQt GH FHOuL Tu'RQ FRQQDît HQ )UDQFH Ht HQ (VSDJQH m , SU«FLVH OH
GLULJHDQt Gu TUDLQ.

/H SDUtHQDULDt VLJQ« DvHF TDOJR V'HQtHQG VuU OH m ORQJ tHUPH » : LO FRPSUHQG OD
PDLQtHQDQFH GH OD IORttH SRuU 30 DQV. m 1RuV vLVRQV uQH S«Q«tUDtLRQ Gu PDUFh«
IHUURvLDLUH Gu GUDQG 2uHVt HQ 2025″ , DMRutH  AODLQ GHtUDuG ,  TuL HVSèUH tRuMRuUV
FRQFOuUH OHV Q«JRFLDtLRQV HQJDJ«HV DvHF OD 61C) VuU OD FHVVLRQ GH GLx UDPHV TuL
SRuUUDLHQt HQVuLtH êtUH U«tURILt«HV, PêPH VL GHV GLVFuVVLRQV RQt «JDOHPHQt OLHu DvHF
G'DutUHV RS«UDtHuUV.

0H 3

m 1RuV VRuhDLtRQV tUDvDLOOHU DvHF GHV DFtHuUV ILQDQFLHUV HQJDJ«V » (QtUHtLHQ DvHF  AODLQ
GHtUDuG ,  GLUHFtHuU J«Q«UDO Gu TUDLQ

/'LG«H GH ODQFHU /H TUDLQ vLHQt G'uQ FRQtHxtH ORFDO : OHV DttHQtHV GH GHVVHUtHV
LQVDtLVIDLtHV GDQV OH GUDQG 2uHVt.  AODLQ GHtUDuG ,  VRQ GLUHFtHuU J«Q«UDO, TuL D
QRtDPPHQt SDVV« uQH TuLQzDLQH G'DQQ«HV FhHz 61C) 5«VHDu, vLVH OH PDUFh« GH OD
JUDQGH vLtHVVH Ht GH O'LQtHUVHFtHuU. ,O QRuV D DFFRUG« uQH LQtHUvLHw HQ ILQ G'DQQ«H
GHUQLèUH TuH QRuV SuEOLRQV DuMRuUG'huL VuU QRtUH VLtH.

AODLQ GHtUDuG  : C'HVt HQ IDLt OD U«SRQVH à uQH SUREO«PDtLTuH. /D VRFL«t« HVt Q«H HQ
1RuvHOOH ATuLtDLQH SDUFRuUuH SDU 6(A (6uG (uURSH AtODQtLTuH), uQH LQIUDVtUuFtuUH
IDQtDVtLTuH PDLV TuL FU«H EHDuFRuS GH IUuVtUDtLRQV, DvHF uQ UHtRuU VuU LQvHVtLVVHPHQt
tUèV IDLEOH. /D ChDUHQtH D GH tUèV JUDQGHV DttHQtHV, PDLV LO y D SHu GH GHVVHUtHV VuU
AQJRuOêPH QRtDPPHQt. /HV «OuV RQt PDQLIHVt« OHuU P«FRQtHQtHPHQt. CH TuL D SRuVV«
O'HQtUHSUHQHuULDt ORFDO à V'LQt«UHVVHU Du VuMHt. 95T. 6uU TuHOV PDUFh«V VRuhDLtHz-vRuV
vRuV SRVLtLRQQHU ?

A. G. 1RuV vLVRQV OH PDUFh« IHUURvLDLUH à JUDQGH vLtHVVH Ht O'LQtHUVHFtHuU HQtUH OHV vLOOHV
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SULQFLSDOHV Ht VHFRQGDLUHV. /HV «tuGHV SU«OLPLQDLUHV TuH QRuV DvRQV PHQ«HV RQt SHUPLV
GH G«FRuvULU uQ SRtHQtLHO. /H U«VHDu IUDQçDLV HVt ELHQ PDLOO« PDLV VRuV-utLOLV«, DvHF uQ
PRGèOH HQ UDGLDO. 0DLV LO y D SHu G'LQtHUU«JLRQDO. C'HVt FH TuL D QRuV D SRuVV« à GRQQHU
QDLVVDQFH à uQ QRuvHO RS«UDtHuU.

95T. 2» HQ êtHV-vRuV DuMRuUG'huL ?

A. G. AuMRuUG'huL, /H TUDLQ HVt uQ JURuSH DvHF uQH VRFL«t« GH têtH Ht GHV ILOLDOHV : FH
VRQt GHV VRFL«t«V G'HxSORLtDtLRQ DFtLv«HV Du JU« GHV EHVRLQV, TuL vRQt GH OD G«tHQtLRQ Gu
PDt«ULHO URuODQt à OD PDLQtHQDQFH.

/H FHUtLILFDt G'HQtUHSULVH IHUURvLDLUH HVt SOutôt uQ GRVVLHU GH FDSDFLt« ILQDQFLèUH Ht OH
FHUtLILFDt GH V«FuULt« UHSU«VHQtH uQ tUDvDLO GH FHUtLILFDtLRQ ,62. ,O IDut DvRLU «FULt tRuV OHV
SURFHVV Ht DFTu«ULU uQH FuOtuUH GH OD V«FuULt«. CH JURV tUDvDLO D «t« IDLt Ht TuL D GuU« uQ
DQ Ht GHPL. 1RuV FRQtLQuRQV à DvRLU GHV GLVFuVVLRQV DvHF O'(36). ,O D IDOOu DFTu«ULU GHV
FRPS«tHQFHV, ODUJHPHQt UHFUutHU Ht SDV VHuOHPHQt GDQV OH IHUURvLDLUH. 2Q V'HVt
QRtDPPHQt EHDuFRuS LQVSLU« GH FH TuL VH IDLt GDQV O'D«ULHQ Ht GDQV G'DutUHV HQtUHSULVH
TuL RQt tUDvDLOO« DvHF GHV FRQVtUuFtHuUV. 1RuV GLVSRVRQV G'uQ vLvLHU GH FRQGuFtHuUV SUêtV
à êtUH UHFUut«V 1RuV vLVRQV uQH tUHQtDLQH GH FRQGuFtHuUV. -'DL SULV O'HQJDJHPHQt GH QH
SDV OHV SUHQGUH à OD 61C). ,OV vLHQGURQt Gu PRQGH Gu IUHt, GH O'«tUDQJHU, Gu 5(5… PDLV
LO y DuUD DuVVL GHV QRvLFHV. (t QRuV DvRQV O'REMHFtLI GH I«PLQLVHU OD SURIHVVLRQ DvHF GHV
FRQGuFtULFHV.

95T. (t Gu Fôt« ILQDQFLHU ?

A. G. 6'DttDTuHU à OD JUDQGH vLtHVVH IHUURvLDLUH HVt FRPSOHxH. 1RuV DvRQV ODQF« uQ IRQG
G'DPRUçDJH HQ 2019 SRuU G«IORUHU OH VuMHt. CH IRQG G'DPRUçDJH GH SOuVLHuUV PLOOLRQV
G'HuURV D HQVuLtH «t« FRPSO«t«.

CH TuL HVt LPSRUtDQt SRuU QRuV, F'HVt G'DJU«JHU QRV SDUtHQDLUHV ILQDQFLHUV Ht OHV DFtHuUV
Gu tHUULtRLUH. 1RtUH SURMHt HVt HQtUHSUHQHuULDO. 1RuV VRuhDLtRQV tUDvDLOOHU DvHF GHV
DFtHuUV ILQDQFLHUV HQJDJ«V. /HV LQvHVtLVVHuUV VRQt vHQuV DvHF GHV VROutLRQV EDQFDLUHV
SRuU OH ILQDQFHPHQt vROHt FRUSRUDtH. /H CU«GLt 0utuHO AUNHD Ht OH CU«GLt AJULFROH VRQt
HQtU«V Du FDSLtDO Ht RQt DSSRUt« uQ SDFNDJH ILQDQFLHU.

95T. 4uHOOHV OLJQHV vLVHz-vRuV SULRULtDLUHPHQt ?

A. G. 1RuV HVVDyRQV G'«ODERUHU uQ SODQ GH tUDQVSRUt LQtHOOLJHQt. /H VHUvLFH FRPPHQFHUD
GDQV OH VuG RuHVt R» LO y D vUDLPHQt uQ EHVRLQ. 1RuV HQvLVDJHRQV HQtUH 8 Ht 10 OLJQHV,
DvHF GHV RULJLQHV-GHVtLQDtLRQV (2') DVVHz FRuUtHV FRPPH BRUGHDux-AQJRuOêPH HQ 34
PLQutHV, Ru GHV 2' SOuV ORQJuHV FRPPH BRUGHDux – 1DQtHV, BRUGHDux – 5HQQHV,
BRUGHDux – TRuUV, BRUGHDux – 3RLtLHUV, BRUGHDux – /D 5RFhHOOH, DvHF GHV HxtHQVLRQV GH
OLJQHV Du-GHOà GH BRUGHDux, FRPPH SDU HxHPSOH MuVTu'à AUFDFhRQ. 1RuV Q'RuvULURQV
SDV tRut HQ PêPH tHPSV. 1RuV DOORQV G'DERUG QRuV FRQFHQtUHU VuU BRUGHDux –
AQJRuOêPH, BRUGHDux – 1DQtHV, BRUGHDux – 5HQQHV Ht BRUGHDux – TRuUV. 3uLV QRuV
«tHQGURQV QRV OLDLVRQV Du JU« GH O'DFtLvLt« Ht Du JU« GHV OLvUDLVRQV GHV tUDLQV.

95T. 4uHO tySH GH PDt«ULHO URuODQt VRuhDLtHz-vRuV utLOLVHU ?

A. G. 1 RuV VRuhDLtRQV GLVSRVHU GH PDt«ULHO G'RFFDVLRQ (F'HVt LQt«UHVVDQt, F'HVt Gu
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PDt«ULHO DPRUtL TuH O'RQ SHut PRGHUQLVHU) Ht Gu PDt«ULHO QHuI DvHF GHV DVVHtV TuL vRQt
GuUHU ORQJtHPSV : 30 DQV FRQtUH SHut-êtUH 10 DQV SRuU Gu PDt«ULHO G'RFFDVLRQ. ,O V'DJLUD
G'uQ PDt«ULHO à uQ «tDJH, FDU VuU O'LQtHUVHFtHuU, QRuV Q'DvRQV SDV EHVRLQ GH tUDLQV tUèV
FDSDFLtDLUHV.

1RuV GLVFutRQV DvHF OD 61C) SRuU OuL DFhHtHU Gu PDt«ULHO G'RFFDVLRQ PDLV F'HVt
FRPSOLTu«. ,O HVt GLIILFLOH GH tURuvHU GHV tUDLQV PDLQtHQuV HQ VuIILVDPPHQt ERQ «tDt,
PêPH VL QRuV DvRQV GHV SDUtHQDLUHV Ht GH O'DUJHQt SRuU Gu U«tURILt.

'H SOuV, FHV PDt«ULHOV QH GLVSRVHQt SDV GHV «TuLSHPHQtV GH V«FuULt« Q«FHVVDLUHV.

/D FUDLQtH GH OD 61C), F'HVt GH VH UHtURuvHU HQ FRQFuUUHQFH IURQtDOH DvHF QRuV Ht VRQ
DQFLHQ PDt«ULHO. 1RuV SRuvRQV V«FuULVHU MuULGLTuHPHQt FH SRLQt. 1RuV GLVFutRQV DuVVL
DvHF G'DutUHV FRPSDJQLHV. C'HVt uQ VuMHt «vROutLI. 1RuV vRuORQV DuVVL Gu PDt«ULHO QHuI
SRuvDQt URuOHU à 320 NP/h. 1RuV DvRQV UHtHQu uQ FRQVtUuFtHuU HuURS«HQ DvHF uQ
FRQtUDt-FDGUH SRUtDQt VuU GLx UDPHV tRtDOHPHQt DGDSt«HV Du PDUFh« IUDQçDLV.
/'LQvHVtLVVHPHQt, DutRuU GH 35 PLOOLRQV G'HuURV OD UDPH, SRUtH GRQF VuU 350 PLOOLRQV
G'HuURV Du tRtDO. /HV G«ODLV GH OLvUDLVRQ HQ (uURSH HQ FH PRPHQt VRQt GH 24 à 36 PRLV.
1RuV HVVDyRQV GH U«GuLUH FHV G«ODLV.

95T. (Q TuRL vRV VHUvLFHV GLII«UHURQt-LOV GH FHux SURSRV«V SDU OD 61C) ?

A. G. 1RuV UHvLVLtRQV OD IDçRQ GRQt RQ vRyDJH Ht QRuV tUDvDLOORQV VuU OH FRQIRUt. 'Hux Ru
tURLV HVSDFHV VHURQt DP«QDJ«V GDQV OHV tUDLQV, TuL SURSRVHURQt HQtUH 350 SODFHV Ht 450
SODFHV, DvHF Gu VHUvLFH à ERUG. 1RuV DOORQV UHvRLU OD GLVtULEutLRQ Ht O'HVSDFH, DvHF uQ EDU
HQ O'DGDStDQt à O'LQtHUVHFtHuU Ht Dux tHPSV GH SDUFRuUV. ,O VHUD DuVVL SRVVLEOH
G'HPEDUTuHU Du PRLQV 40 v«ORV Ht REMHtV GH ORLVLUV (FRPPH GHV SODQFhHV SDU HxHPSOH)
SDU UDPH..

95T. AvHF TuHOOH SROLtLTuH tDULIDLUH ?

A. G. 1RuV QH VRPPHV SDV uQH FRPSDJQLH ORw FRVt PDLV LO y DuUD GHV SULx G'DSSHO.
1RuV VHURQV Du-GHVVuV GH 2uLJR HQ SULx Ht HQ FRQIRUt. /H VHUvLFH VHUD tUèV FHQtU«
FOLHQtV.

1RuV vRuORQV IDvRULVHU OHV DERQQHPHQtV (SRuU OHV «tuGLDQtV, OHV QDvHttHuUV…)

95T . 1'y D-t-LO SDV uQ ULVTuH GH FRQFuUUHQFH DvHF OHV T(5 ?

A. G. 1RuV tUDvDLOORQV DvHF OHV FROOHFtLvLt«V SRuU QH SDV HQtUHU HQ FRQFuUUHQFH DvHF OHV
T(5. 1RuV DUULvRQV à EâtLU uQ SODQ GH tUDQVSRUt tUèV LQt«UHVVDQt, TuL MRuH VuU OD
FRPSO«PHQtDULt«. 1RuV VRPPHV uQ RS«UDtHuU HQ RSHQ DFFHVV GRQF QRuV QH UHFHvURQV
SDV GH VuEvHQtLRQV. CH TuL QH vHut SDV GLUH TuH QRuV QH UHJDUGHURQV SDV OHV DSSHOV
G'RIIUHV SuEOLFV.

95T. 4uHOV VRQt OHV SULQFLSDux REVtDFOHV à OHvHU VHORQ vRuV ?

A. G. 1RuV VRPPHV tULEutDLUHV GH OD VLtuDtLRQ GH PRQRSROH GH FHUtDLQV «TuLSHPHQtLHUV.
-H vRLV SULQFLSDOHPHQt GHux REVtDFOHV, G'uQH SDUt OHV «TuLSHPHQtV GH VLJQDOLVDtLRQ QH
VRQt SDV RSHQ VRuUFH, G'DutUH SDUt OH UHtDUG SULV SDU OD )UDQFH HQ PDtLèUH G'(5T06

95T. 4uHO HVt vRtUH FDOHQGULHU ?
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A. G. /H FDOHQGULHU VHUD FRQGLtLRQQ« Dux SRVVLELOLt«V GH ILQDQFHPHQt Ht Dux OLvUDLVRQV GH
PDt«ULHOV URuODQtV. 1RuV DvRQV G«FDO« OH ODQFHPHQt GH OD ILQ 2023 à 2024. 1RuV
GLVSRVRQV GH O'DUJHQt SRuU DFTu«ULU OHV UDPHV Ht Gu FU«GLt-EDLO SRuU ILQDQFHU OH PDt«ULHO
G'RFFDVLRQ.

1RuV DuURQV OH PDt«ULHO QHuI HQ 2025. 6L QRuV QH SDUvHQRQV SDV à DFhHtHU Gu PDt«ULHO
G'RFFDVLRQ DvDQt, RQ QH SRuUUD SDV G«PDUUHU DvDQt 2025. 1RuV DvRQV EHVRLQ GH
PDt«ULHO G'RFFDVLRQ SRuU GHQVLILHU QRtUH RIIUH.

95T. 4uDQG SHQVHz-vRuV êtUH UHQtDEOH ?

A. G. ,O QRuV IDuGUD HQtUH tURLV Ht FLQT DQV SRuU êtUH UHQtDEOH. 'DQV uQ SUHPLHU tHPSV,
QRuV GHvULRQV tUDQVSRUtHU 3 PLOOLRQV GH SDVVDJHUV DQQuHOV, SuLV DttHLQGUH 5 PLOOLRQV GH
SDVVDJHUV SDU DQ Du ERut GH FLQT DQV VuU OH S«ULPètUH GUDQG 2uHVt DvHF uQH GLzDLQH GH
OLJQHV.

1RtUH PRGèOH UHSRVH VuU O'«TuDtLRQ PRLQV GH FDSDFLt« PDLV SOuV GH IU«TuHQFHV. /HV
tUDMHtV SHuvHQt êtUH DVVHz FRuUtV PDLV LOV SHUPHttHQt GH FRuvULU uQH MRuUQ«H GH tUDvDLO
DvHF uQ G«SODFHPHQt OH PDtLQ DvDQt 9 hHuUHV Ht OH VRLU DSUèV 20 h.

CHV QRuvHOOHV RSSRUtuQLt«V GH G«SODFHPHQtV GRLvHQt QRuV SHUPHttUH GH SUHQGUH GHV
SDUtV GH PDUFh« à OD URutH.

1RuV VRuhDLtRQV DFF«O«UHU O'RuvHUtuUH Gu PDUFh«. 2Q D tURS tHQGDQFH à PHttUH HQ
RSSRVLtLRQ OHV DFtHuUV HxLVtDQtV Ht OHV QRuvHDux SURMHtV. /HV QRuvHDux RS«UDtHuUV vRQt
HxLVtHU, F'HVt uQ IDLt. ,O IDut OHV HQtHQGUH.

3URSRV UHFuHLOOLV SDU 0DULH-H«OèQH 3RLQJt
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Le Train dévoile comment il va acheter
ses rames à grande vitesse à Talgo

il y a 2 heures•
La néo-compagnie Le Train continue de lever peu à peu
le voile sur son projet de liaison à grande vitesse dans
le Grand Ouest. Le 23 janvier, à Bordeaux, elle a officialisé
le nom de l’industriel qui lui fournira ses 10 premières rames
à grande vitesse de type Avril S 106 «à partir de 2025».

Comme l’indiquait Mobily-Cités il y a plusieurs semaines, ce sera bien l’Espagnol Talgo.
«Nous avons passé avec ce constructeur européen un accord industriel qui prévoit
l’achat d’autres rames ainsi que la maintenance pendant 30 ans», précise  Alain
Getraud,  le directeur général. S’agissant de maintenance, elle ne sera pas réalisée
dans un technicentre SNCF mais dans un bâtiment neuf, probablement dans celui que
Lisea, l’exploitant de la LGV Tours-Bordeaux, veut ériger en périphérie bordelaise.
«Nous avons des discussions plus que sérieuses avec eux, mais aussi d’autres scénarii
si malheureusement cela n’aboutissait pas», indique la direction de la start-up
ferroviaire.
Autre détail important: le mécanisme de financement et de possession des rames. Faute
de RosCo pour le matériel à grande vitesse, Le Train, structuré en holding, va
créer une filiale pour acheter le matériel, et dans laquelle d’autres partenaires le
rejoindront. «Le Train souhaite conserver une maîtrise sur ses actifs», c'est important
que les rames ne finissent pas ailleurs, chez un concurrent, continue le DG. Il est
important «qu’en cas de difficultés industrielles et commerciales», on «puisse rebondir et
se servir de ses actifs» en les vendant, ajoute-t-il.
Avec Carlos Palacio Oriol, le président du petit constructeur Talgo (500 M€ de chiffre
d’affaires), la société de 150 personnes a détaillé l’intérêt de la plateforme Avril
(également choisie par la Renfe en France), qui se trouvait en finale face au matériel
proposé par Alstom: une rame à 1 seul niveau, limitée à une capacité de 350 passagers,
de laquelle on descend rapidement, et donc adaptée à des dessertes courtes.
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A l’intérieur, une seule classe, avec des ambiances différentes, de la restauration et
d’autres produits à vendre, «de l’espace pour transporter des encombrants, avec un
confort nettement supérieur à du low cost», commente l’opérateur dans une allusion à
Ouigo. Aux yeux du public, la grande rupture par rapport au service SNCF viendra sans
doute du mariage TGV-bicyclette. «Chaque rame va être aménagée pour emporter une
quarantaine de vélos», insiste  Alain Getraud.  Enfin, le constructeur et son client vont
installer une antenne de recherche et développement commune en Nouvelle-Aquitaine
pour imaginer ensemble les trains du futur.
Marc Fressoz
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Voyageurs • Grandevitesse

Le nouvel entrantLe train choisit la
plateformeàgrandevitesseAvril deTalgo

Le Train franchit uneétape
supplémentaireen signant un contrat
avec Talgo pour O’aFhat de dixrames
Avril. Le démarragedesservicesà
grandevitesse estprévuen 2025.

LaurentCharlier

L e choix du nouvel entrant Le Train
en matièrede matériel roulant V’HVt
porté sur la plateforme à grande

vitesseAvril duconstructeurespagnolTalgo.
L’REMHFtLf est unemiseen service commer-
cial « en2025», sansplusdeprécision.

U?? ???????????????????????????

Lespremièreslivraisons sontattendues« au
débutde O’annpH 2025 ». Si O’RSpUatHuU n’a
pas ferméla porteàunmatérielG’RFFaVLRn,
sonintention est,depuis début2022,G’aF-
quérir destrains neufs. Un appelG’RffUHV
européena été lancé et, à partir de la mi-
2022, Le Train est entré en négociation
exclusiveavecTalgo. Une enveloppeestimée

à300millions G’HuURV environ(unelevéede
fonds est attendue) est nécessairepour
O’aFhat de dix ramesassortiG’un contrat de
maintenancede 30 ans.Lors de O’annRnFH
de ce contrat, le 23 janvier 2023, Alain
Getraud,directeurgénéralde Le Train, et
Carlos de Palacio Oriol, présidentdeTalgo,
ont qualifié cet accord de « partenariat
industriel ». Alain Getraud explique Tu’LO
V’aJLt G’unH premièreétapeet Tu’Hn fonction
de la croissancede O’aFtLvLtp et dudévelop-
pement de nouveauxservices,une levée
G’RStLRnV pourrait intervenir. Notons quela
plateformeAvril estencoursG’autRULVatLRn
pour circuler enFrance (lire La lettre ferro-
viaire n°296 du 29 novembre2022). En
effet, Talgoa déjàvendu cetrain à la Renfe
pour sesfuturs services dans O’HHxaJRnH
desservantnotamment Paris. Le site de
maintenancesera mis à la disposition du
constructeurpar Le Train. Les futuresins-
tallations pourrontêtreconstruitesexnihilo.
Si le projet G’atHOLHU à Marcheprime du
gestionnaireLisea dela ligne nouvelle Bre-
tagne - Pays de la Loire, Tours - Bordeaux
se concrétiseet convient aux attentes,Le
Train pourrait le retenir comme solution.À

Jérémie

Anne

Annonce de O’aFhat de dix rames Avril auprèsde Talgo, le 23 janvier 2023 à Bordeaux.À gauche, Tony
Bonifaci et Alain Getraud, co-fondateurs de Le Train. À droite, Carlos Palacio Oriol, président du
constructeurTalgo.
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propos des trains G’RFFDVLRn,tels
les TGV Atlantique ou Réseaude
SNCF Voyageurs, par exemple,
« nous avons un accordavec la
SNCF pour la cessionde dix ra-
mes », rappelle ledirigeant, souli-
gnant que O’RSpUDteuU serait
« ravi » de travailler avecO’entUe-
prise publique concernantle ma-
tériel roulant.

U???????????????L??????

« On choisit un constructeurpar
rapport à O’exSpULenFe voyageurs
que O’Rn veut proposer », estime
Alain Getraud. Le Train a alors
retenu unerame àunniveaudotée
de 350 places assises.« Notre
positionnement commercialn’eVt
ni low cost, ni premium, mais

loisirs », détaille Alain Getraud.
« On proposeraduconfort à bord
et de O’eVSDFe », ajoute-t-il. Le
Train annonceainsi une capacité
G’ePSRUt G’une quarantaine de
vélosoula possibilitéde transpor-
ter desplanchesdesurf pour les
aficionadosdesvaguesde O’AtODn-
tique dans la région G’AUFDFhRn.
Côtéserviceàbord, de la restaura-
tion, maispasuniquement, laisse-
t-on entendre, sans en dévoiler
davantage.

D????????????????????????
« ?????- ?? ??????????????»

Leplande transport esttrès avan-
cé. Les sillonssont construits, font
O’REMet G’DMuVtePentVet ont G’RUeV
et déjàété réservéspour O’hRUDLUe

deservice2024,préciseAlain Ge-
traud. Lesliaisons àgrandevitesse
envisagéessont« intra- et interré-

gionales ». /’Dxeprincipal au dé-
marrage desservirait Arcachon,
Bordeaux, Angoulême, Poitiers,
Tours, Nantes et Rennes.Il V’DgLt
bien deToursetnonde Saint-Pier-
re-des-Corps. Au moins cinq al-
lers-retours sont prévus,une fré-

quence qui pourra augmenteren
fonction durésultatdesétudesde
potentielset de laréponsedumar-
ché. « On va offrir de la fréquen-
ce », met en évidenceAlain Ge-

traud. En O’ptDt, la dessertede La
Rochelleapparaîttoutefois« déce-

vante ». Il n’eVttRuteIRLV pasexclu
Tu’eOOe se metteen placedans un
deuxième temps. Dans le détail,
O’RSpUDteuU expliqueque lescircu-
lations en unité multiple dedeux
rames (UM2) arrivant du sud fe-
ront tête-à-queueà Tours. Dans
cette gare, les deux trains seront
alors désaccouplées,O’un poursui-
vant vers Rennes, O’DutUe vers
Nantes.¦

« Notre positionnementcommercialn’eVtni low cost,
ni premium,mais loisirs. »

Alain Getraud Co-fondateuret directeur général deLe Train
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Le Train : la nouvelle compagnie
ferroviaire se lancera sur les rails d’ici
2025
Par
Margot Ladiray

-
26 janvier 2023

Crédit : Le Train

La compagnie privée française Le Train a annoncé la commande de dix trains à grande
vitesse pour la région Grand Ouest dans l’objectif de se lancer sur les rails d’ici 2025. 

Créée en 2020, la compagnie ferroviaire souhaite « opérer un trafic grande vitesse intra
et interrégional en commençant pas le Grand Ouest » avec des dessertes entre
Bordeaux et Angoulême ou bien encore Bordeaux et Rennes. Son directeur général,
Alain Getraud,  a annoncé cette semaine la commande de dix rames à l’acteur
ferroviaire espagnol Talgo, avec la possibilité d’en acheter davantage durant 10 ans.
Son objectif : proposer une offre différente et complémentaire de celle de la SNCF,
notamment sur la ligne Tours-Bordeaux opérée par la SNCF. 
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Ces nouvelles rames bénéficieront d’un design sur mesure et permettront d’embarquer
des objets volumineux comme des planches de surf ou des vélos et pourront rouler
jusqu’à 320km/h. Le total de l’investissement s’élève à environ 300 millions d’euros avec
une mise en service d’ici 2025. Si l’opérateur souhaite commencer par le Grand Ouest, il
ambitionne déjà de doubler sa flotte rapidement pour étendre son réseau au niveau
national.  

> A lire aussi : GLVA23 – La distribution du contenu ferroviaire, toute aussi
importante que NDC

Côté tarif, Le Train proposera des billets inférieurs à ceux de la SNCF mais plus élevés
que des trajets en OUIGO avec une seule et unique classe disponible. A bord, pas de
wagon bar mais un « concept store » où il sera possible d’acheter de quoi se restaurer.
Concernant la connexion Wi-fi, cette dernière devrait être disponible pour les voyageurs
et permettre d’envoyer des mails et de travailler durant le trajet. 
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LE TRAIN Orders Avrils

posted on 24th Jan 2023 08:10

On 23 January 2023 in Bordeaux the new French open access operator LE TRAIN signed an
agreement with Talgo for a batch of high speed trains, based on the Avril design, for use in France.

LE TRAIN, founded in 2020, is France's first domestic train operator which focuses on providing
high speed services. It was granted its operating licence recently, on 24 December 2022. Earlier in
the year it had announced its rolling stock requirements to the main European high speed train
manufacturers, and following negotiations, selected Talgo as a supplier.

It is envisaged to acquire a fleet of ten trains, whose maintenance will probably be undertaken by
Talgo in France. It is also envisaged that an R&D centre be established somewhere in Nouvelle
Aquitaine. At this centre the focus would be on developing rail-based transport as the most
environmentally sustainable form of land-based mobility.

Construction of the new trains is now scheduled to start at Talgo's Rivabellosa factory, near
Miranda de Ebro, during the first quarter of 2023. The first are expected to be completed and ready
for delivery in 2025. They are to be used on a network connecting Bordeaux, Rennes, Tours,
Nantes, Poitiers, Angoulême, Angers, La Rochelle and Arcachon. Service level will amount to 50
trains per day, carrying an anticipated three million-plus passengers annually. LE TRAIN plans to
have a workforce of 150.

Alain Getraud, LE TRAIN's Director-General, observed: 'Today is a milestone in the history of our
company and for rail transport in France. Thanks to this agreement we will be able to offer daily
high speed rail services for the millions of residents in Nouvelle Aquitaine, Bretagne, Pais de Loire
and Centre Val de Loire. We have chosen Talgo, one of the main train manufacturers in Europe,
with state-of-the-art technology, and a solid industrial background, to ensure that the trains built are
first-rate.

The design proposed by Talgo will enable us to offer a unique travelling experience to our
passengers, enabling them to take with them things they need for leisure and sport purposes, such
as bikes and surfboards. Moreover, we and Talgo share a common ambition - to work together to
further the cause of sustainable, low carbon-emission mobility.'
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Carlos Palacio Oriol, the President of Patentes Talgo, replied: 'With LE TRAIN, Talgo has entered a
large scale, long term association. This is a great opportunity for our company to expand its
knowledge and innovations beyond the Pyrenees. It is an honour that LE TRAIN has chosen us to
develop its first fleet of new high speed trains. We are convinced that the trains selected by LE
TRAIN will serve to drive the ecological transition.'
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Ir a comentarios

Bilbao | 23 ENE 2023 - 18:29 CET

El operador ferroviario francés Le Train y Talgo han anunciado en la tarde de este
lunes en Burdeos (Francia) un acuerdo comercial por el que el grupo español
suministrará una flota de diez trenes de alta velocidad a su cliente galo. Las
unidades, del modelo Avril, serán fabricadas en la planta de Talgo en Rivabellosa
(Álava). No han trascendido ni el importe de la operación ni las inversiones
necesarias en las instalaciones vascas para acometer el proyecto.

El contrato incluye la posibilidad de su ampliación y del mantenimiento en Francia
de las unidades. Asimismo, Le Train y Talgo pondrán en marcha un centro conjunto
de investigación en la comarca gala de Nueva Aquitania. Buscará avances para una
movilidad más eficiente.

Los primeros trenes del modelo Avril saldrán de los talleres de Rivabellosa a
principios de 2025. Con su futura flota, Le Train, que obtuvo su licencia de operador
hace un mes, cubrirá los corredores ferroviarios de Nueva Aquitania, Bretaña,
Países del Loira y Centro-Valle del Loira. La capacidad de los trenes permitirá que
los viajeros compartan espacio con material "de ocio y deportivo", como bicicletas y
tablas de surf, como ha manifestado Alain Getraud, director general de Le Train.
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January 23, 2023

Talgo suministrará diez trenes de alta velocidad Avril
al operador privado francés Le Train

E l contrato incluye la posibili-
dad de ampliar el pedido y
ocuparse del mantenimiento

de los equipos Talgo ha logrado un im-
portante contrato para su nuevo modelo
de muy alta velocidad Avril...

Lire la suite
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Talgo suministrará 10 trenes de alta velocidad al
operador francés Le Train

S e construirán en su planta de
Rivabellosa (Álava) Talgo ha
ganado un contrato en Francia

para suministrar 10 trenes de alta veloci-
dad a Le Train, un operador privado
francés que obtuvo...

Lire la suite
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El operador francés Le Train ultima la compra de diez
trenes Avril a Talgo

S. A. Lunes, 23 enero 2023,
18:26 El fabricante de
trenes Talgo ha conseguido

suscribir un acuerdo que le permitirá
suministrar las primeras unidades que
un operador ferroviario francés
adquiere...

Lire la suite
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